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OPIS TECHNICZNY
DO PROJEKTU BUDOWLANEGO BRANZY DROGOWE]
na zadanie p.n

PRZEBUDOWA DROG WEWNETRZNYCH TERENU PRZED BUDYNKIEM
GMINNEGO OSRODKA KULTURY I SPORTU W KATACH WROCELAWSKICH,,,

1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

- mapa sytuacyjno - wys. w skali 1:500 z klauzula przydatnosci do celéw projektowych,

- umowa zawarta z biurem projektowym w sprawie sporzadzenia projektu zagospodarowania
placu przy budynku GOKiSw Katach Wroctawskich .

- rozporzadzenie MTiGM w sprawie warunkéw technicznych jakimi powinny odpowiadac
drogi publiczne 1 ich usytuowanie z dnia 02.03.1999 roku Dz.U.Nr 43 , poz. 430,

- rozporzadzenie MI z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie. (Dz. U. z dnia 15 czerwca 2002 r.),

- polskie i branzowe normy,

- ustalenia z wizji w terenie;

2. STAN PRAWNY TERENU

Teren objgty zamierzeniem inwestorskim to:

dziatka w miejscowosci:

Katy Wroctawskie, Obr. Miasto Katy Wroclawskie AM-20 dz. nr 3.
3. DANE EWIDENCYJNE

Zestawienie podstawowych danych :

- wewnetrzng komunikacja piesza ( chodniki) 131,55 m’
- powierzchnia zieleni 707,74 m*
- 1lo$¢ miejsc parkingowych 14 MP
- ilo$¢ miejsc parkingowych dla oséb niepelnosprawnych 2 MP
- wewnetrzng komunikacja piesza ( chodniki) 131,55 m’
- wewnetrzng komunikacja parkingi 207,70 m*

4. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Celem opracowania jest wykonanie dokumentacji projektu budowlany branzy drogowej na remont
1 przebudowg w zakresie obstugi komunikacyjnej budynku GOKIiS oraz terenu przylegtego

w rejonie budynkéw mieszkalnych ul. Zwycigstwa nr 19-21 i 25. Odbudowa nawierzchni zostanie
wykonana po wykonaniu kanalizacji sanitarnej 1 deszczowej — ktdrej przebieg zostal naniesiony na
Planie Zagospodarowania. Po wykonaniu w/opisanych prac nastapi odbudowa nawierzchni oraz
uporzadkowanie terenu pod wzgledem miejsc parkingowych jak i1 drég manewrowych. Zostanie
wzmocniona istniejaca konstrukcja uktadu chodnikéw i $ciezek obstugujacych posesje przylegte

1 budynek GOKIiS w oparciu o istniejace ciagi komunikacyjne.

W ramach rob6t zostana rozebrane elementy betonowe ( pozostalo§¢ fundamentéw ceglano-
betonowych ) oraz zostanie uporzadkowana zielef niska i wysoka. W ramach tego opracowania
zostanie dosadzona zielen kompensacyjna. Istniejace nawierzchnie z trylinki oraz z ptyt
betonowych , ktdre pozostang po robotach sieciowych ulegna rozebraniu a w ich miejsce zostanie
wbudowana nawierzchnia z kostki kamienne;.



4. PODLOZE GRUNTOWE - ROBOTY ZIEMNE ( WYMIANY GRUNTU)

Konstrukcja drég zostata opracowana na podstawie typowych konstrukcji dla drég o nawierzchni
sztywnych. Drogi wewnetrzne dojazdowe do budynku GOK:iS, parkingi dla samochodéw
osobowych , chodniki w calym swoim odcinku znajduje si¢ w miejscu istniejacych drég
utwardzonych i drég o konstrukcji ziemnej. Wszelkie prace i roboty ziemne nalezy wykonac
zgodnie z polska normg PN-S-02205:1998r.

W gérnych warstwach nalezy wbudowa¢ grunty z grupy G1. Nalezy zachowa¢ wskaznik
zaggszezenia gruntu Is=1,03 w warstwie 50 cm na linii rob6t ziemnych oraz wtérny modut
odksztatcenia E2 > 120 MPa. Wskaznik odksztatcenia E2/E1nie powinien by¢ wigkszy niz
Io<2,2. W zwiazku z tym iz teren jest odwodniony oraz szczelnie pokryty konstrukcjami
szczelnymi ( BA + nawierzchnie brukowe — nie namierzono wéd gruntowych w strefie robot
ziemnych a istniejace wody byly pochodzenia opadowego , ktére nie zostaly odprowadzone do
wpustow deszczowych. Ostatecznie zgodnie z rozporzadzeniem MTIGM w sprawie warunkéw
technicznych jakimi powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie z dnia 02.03.1999
roku Dz.U.Nr 43 , poz. 430 na podstawie badan warunki wodne zakwalifikowano — jako dobre .
Konstrukcja drogi manewrowej zostata oparta o kategorig¢ obciagzenia ruchem KR3 .

Konstrukcja parkingéw, jak dla gruntéw E2 > 120 MPa KR2.

W zwiazku z tym iz bgda wykonywane roboty kanalizacji deszczowej i sanitarnej przed
wykonaniem rob6t drogowych — nalezy dokona¢ wymianyngruntu w miejscu po rzutach sieci na
szeroko$ci minimum 2,50 m , oraz wszgdzie tam gdzie pozostanie grunt inny niz z grupy G1.
Zakres rob6t rozbiérkowych nie koliduje z istniejaca siecia podziemna istniejacych urzadzen .
Wymagane bedzie jedynie dokonanie nieznacznych korekt wysokosciowych .

6. ZALOZENIA PROJEKTOWE.

Uzgodniono, iz ptytki betonowe 50*50*100 zostana na chodnikach zastapione nawierzchnia
betonowa z kostki betonowej gr. 6 cm .

Nawierzchnie istniejace betonowe z trylinki zostana zastapione nawierzchnia z kk 16/18 na
podbudowie tluczniowej oraz kostka 9/11 w miejscu parkingu.

Spadek nawierzchni parkingéw nie mniszym niz 2% dla catego opracowania.

Spadki podtuzne w granicach i=1,6-2 % w kierunku wpustéw deszczowych.

Wpusty deszczowe istniejace zostana wymienione na nowe a w rejonie bram garazowych
odwodnienie za pomoca wpustow zostanie zamienione na odwodnienie liniowe z ACO — DRAIN
odprowadzone do istniejacej kanalizacji deszczowej . Wpusty deszczowe po wymianie typowe
drogowe z osadnikami zanizone w stosunku do niwelety parkingu i1 drég o -1 cm.
W razie zaistnienia konieczno$¢ nalezy wymieni¢ przykanalik na dlugosci studnia — wpust
deszczowy. Studnie kanalizacji deszczowej zostang wymienione w ramach  jej przebudowy.
W ramach projektu drogowego wymagana bedzie jednak regulacja wszystkich elementéw
infrastruktury drogowej , ktéra znajdzie si¢ w nawierzchniach parkingu , drogi 1 chodnika .
Przed przystapieniem do robdt drogowych wymagane jest wykonanie prac przygotowawczych.
W przypadku braku uzyskania E,>120 MPa nalezy podloze wzmocni¢ poprzez wykonanie
dodatkowej warstwy stabilizacji o Rm 2,5-5 MPa lub wzmocnienia geosyntetykami.

Przedstawione rozwigzanie na etapie sporzadzania projektu wykonawczego nalezy uzgodnic
z projektantem opracowania. Wykonawca przed przystapieniem do robdt zapozna si¢ z terenem.
Miejsca parkingowe dla samochodéw osobowych w ilosci n = 16 MP w tym 2 MP dla oséb
niepetnosprawnych wyznaczone na Planie Zagospodarowania w czes$ci drogowe;j
1 architektonicznej,

Dane techniczne nawierzchni drogowe;j :
- szeroko$¢ drég dojazdowych do miejsc parkingowych s =5,00m ,



- szeroko$¢ dr6g manewrowych poza terenem placéw s=5,00 m,

- miejsca postojowe dla samochodéw osobowych usytuowane pod katem 90° w stosunku do
drogi dojazdowe;j,

- szeroko$¢ miejsc parkingowych dla pojazdéw osobowych s =2,50 m i 3,60 m miejsca dla
pojazdéw 0s6b niepetnosprawnych,

- dlugos¢ miejsc postojowych dla samochodéw osobowych 1= 5,00 m,

Odwodnienia do istniejacej kanalizacji deszczowe] wpustami deszczowymi .Istniejace wpusty

deszczowe wymagaja wymiany . Na odcinkach zaznaczonych - istniejace wpusty deszczowe

zostang zastapione odwodnieniem liniowym — Aco-Drain .

Wjazdy na teren o parametrach promieni jak na rysunku nr D1 i rysunku D2 .

Szerokos¢ pasa ruchu drogi manewrowej w rejonie placu manewrowego — jak plac manewrowy.

Konstrukcja drogi manewrowej — jak dla KR3 dla doprowadzonej do podioza G1 gdérnej warstwy

nasypu 1o module sprezystosci (wtérnym) nie mniejszym niz 120 MPa ,

Konstrukcja drég dojazdowych do parkingéw jak dla - KR3.Nawierzchnia parkingu ( stanowiska

postojowego) dla pojazdéw o catkowitym cigzarze nie wigkszym niz 2 500 KG na podtozu G1 o

module sprezystosci (wtérnym) nie mniejszym niz 120 MPa,

Aby nie réznicowac konstrukcji w zakresie grubosci podbudowy wprowadza si¢ jednakowa

konstrukcje dla parkingéw — jak i dla drogi dojazdowe;j.

6.1. Makroniwelacja

Poziom drogi nalezy dostosowac do istniejacej zabudowy- wejscie do budynkéw , rampy dla oséb
niepetnosprawnych oraz do nawierzchni drogi ulicy Zwycigstwa. Rzedne ptaszczyzny drogi
znajduja si¢ w granicach 135,05 — 135,78 mnpm. Spadek terenu obecny i po przebudowie w
kierunku ulicy Zwycigstwa w kierunku wpustow deszczowych .

6.2. Uksztaltowanie sytuacyjne

Drogi manewrowe jak i1 parkingi znajduja sig¢ na terenie istniejacych drég wewngtrznych .Drogi
manewrowe na terenie Inwestora projektuje si¢ szerokosci od 5,0 do 8,0 m.

Miejsca postojowe na parkingu o wymiarach 5,0 x 2,5 m, w tym miejsca dla os6b
niepetnosprawnych o wymiarach 5,0 x 3,6 m. Sposéb usytuowania miejsc postojowych i drog
manewrowych przedstawiono na rys. nr D-1.

Wokét placu przy budynkach odtwarza si¢ chodniki i opaski betonwe.

6.3. Odwodnienie

Do przebudowywanej i istniejacej kanalizacji deszczowej poprzez typowe wpusty deszczowe
drogowe typ ciezki z osadnikiem. Scieki nalezy wykonaé z kostki betonowej o wymiarach 16 x 18
cm na podsypce cementowo — piaskowej o gr 3 cm i tawie z betonu C17,5/20.

Sciek z kostki betonowej dwurzedowy o szerokosci 38 cm .

Szczeliny w nawierzchni nalezy wypetni¢ na catej gtebokosci zaprawa cem-piask ( 1 : 2 na sucho)
w celu ich uszczelnienia. Szczeliny w Scieku wypetni€ na calej jej glgbokosci zaprawa cementowa.
Wpusty deszczowe zanizone w stosunku do przebudowywanej nawierzchni betonowej o -1 cm
w stosunku do niwelety terenu.Wysoko$¢ kraweznika ponad sasiadujaca powierzchni¢ utwardzona,
w miejscu styku opaski z parkingiem lub drogami, min 10 cm.

6.4. Konstrukcje nawierzchni.
6.4.1 Nawierzchnia drogi manewrowej wraz z placem.

e Kostka kamienna grubosci 16/18 cm,
¢ Podsypka piaskowo cementowa 3:1 grubosci 3-5 cm,
¢ Podbudowa zasadnicza dwuwarstwowa z kruszywa tamanego o ciaglym uziarnieniu



0 /63 mm o tacznej grubosci 25 cm,
e  Warstwa odsaczajaca z piasku grubosci 12 cm
W razie zaistnienia potrzeby wzmocnienia podioza gruntowego i doprowadzenie go do
gruntu nosnosci G1 - warstwa stabilizacji o Rm >2,5-5 MPa wykonana sposobem
rolniczym lub stabilizacja dowieziona.
® Wypelnienie przestrzeni pomigdzy poszczegdlnymi kostkami w nawierzchni zaprawa
cementowo piaskowa 1:3 nasucho.
Plac manewrowy i niektére rejony drogi manewrowej , od strony zieleni ograniczone
krawegznikiem betonowym , na tawie betonowej z C12/15 o parametrach jak na rysunkach
szczegblowych. Grubo$¢ warstw konstrukcyjnych ze wzgledu na rozporzqdzenie MTiGM w
sprawie warunkow technicznych jakimi powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
z dnia 02.03.1999 roku Dz.U.Nr 43 , poz. 430 ze wzgledu na przymarzanie nie moze by¢ mnisza
niz 0,50 hz gdzie :
- hz- jest oznacza gigboko$¢ przemarzania gruntéw, przyjmowana zgodnie z Polska Norma.
Dla teren6w okolic miasta KATY WROCALWSKIE przyj¢to hz =0,8 m

6.4.2 Nawierzchnia parkingow..

e Kostka kamienna grubosci 9/11 cm,

¢ Podsypka piaskowo cementowa 3:1 grubosci 3-5 cm,

¢ Podbudowa zasadnicza dwuwarstwowa z kruszywa famanego o ciagglym uziarnieniu
0 /63 mm o tacznej grubosci 18 cm,
Warstwa odsaczajaca z piasku grubosci 12 cm

e W razie zaistnienia potrzeby wzmocnienia podioza gruntowego i doprowadzenie go do
gruntu nosnosci G1 - warstwa stabilizacji o Rm >2,5-5 MPa wykonana sposobem
rolniczym lub stabilizacja dowieziona.

® Wypelnienie przestrzeni pomigdzy poszczeg6lnymi kostkami w nawierzchni zaprawa
cementowo piaskowa 1:3 nasucho.

6.4.3 Konstrukcja chodnikow .

e Kostka betonowa grubosci 6 cm,
¢ Podsypka piaskowo cementowa 3:1 grubosci 2-3 cm,
¢ Podbudowa zasadnicza dwuwarstwowa z kruszywa famanego o ciaglym uziarnieniu
0 /31,5 mm o facznej grubosci 15cm,
e Warstwa odsaczajaca z piasku grubosci 10 cm,
Chodnik ograniczony od strony zieleni obrzezem a w miejscach gdzie styka si¢ z jezdnia —
krawegznikiem betonowym na tawie betonowe;j.

6.4.4 Obramowania i ograniczenia nawierzchni drogowych.
Drogi i parkingi wykona¢ tak aby uzyska¢ maksymalnie gladka powierzchni¢ utwardzona bez
przeszkaod.

Obrzeza :
e (Obrzeze betonowe 8*30*100 cm,( opaska przy budynku w miejscu gdzie nie ma kontaktu
z ruchem kotowym 6*25*100 cm ,
¢ Podsypka piaskowo cementowa 3:1 grubosci 2-3 cm,
e Lawa betonowa jak na rysunkach szczegétowych z betonu C8/10,



Krawezniki :
e Krawezniki betonowe 15( 20) *30*100 cm,
¢ Podsypka piaskowo cementowa 3:1 grubosci 2-3 cm,
e Fawabetonowa jak na rysunkach szczegdétowych z betonu C12/15,
Swiatto kraweznika wystajacego w granicach 12-14 cm.( dopuszcza sig¢ 10 cm po uzgodnieniu
z projektantem),

Krawezniki obnizone :
Krawezniki obnizone nalezy uktada¢ w potaczeniu ciagéw komunikacyjnych pomigdzy sklepem a
parkingiem — wykonac¢ je nalezy jako bezprogowe; na terenie parkingu, ciagéw pieszych stosowac
krawezniki obnizone, umozliwiajace przejazd wozkiem sklepowym.
Lokalizacja kraweznikéw obnizonych zgodna z Planem Zagospodarowania — cz¢$¢ drogowa.

e Krawezniki betonowe 15( 20) *30*%100 cm,

e Podsypka piaskowo cementowa 3:1 grubosci 2-3 cm,

e Fawabetonowa jak na rysunkach szczegdétowych z betonu C12/15,

Swiatto kraweznikéw obnizonych w granicach + 2,5 do max 3,5 cm .

Lokalizacja krawgznikéw zanizonych w stosunku do niwelety placu zostaty pokazane na Planie
Zagospodarowania . L.awa betonowa dylatowana .Przy wykonywaniu tukéw o promieniach
mniejszych R=10 m zaleca si¢ aby wbudowywac krawezniki lukowe. W przeciwnym razie nalezy
krawezniki docina¢ do wymiaréw z zalozeniem aby odcinek prosty krawgznika wbudowywanego
w tuk nie byt mniejszy niz 30 cm

7. WYKONAWSTWO ROBOT

Przed przystapieniem do robdt w pasie drogi nalezy opracowaé ,uzgodni¢ i zatwierdzi¢ projekt
organizacji ruchu zastgpczego na czas wykonywania tychze rob6ot.Projekt  winien  uwzgledniac
mozliwos¢ statego skomunikowania budynku GOKiS oraz garazy .

Roboty nalezy wykonywac zgodnie z zasadami zawartymi w Specyfikacjach Technicznych
Wykonania i Odbioru Robét opracowanych przez Generalna Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad z zakresu branzy drogowe;j:

8. UWAGI KONCOWE
W przypadku kolizji z sieciami - wszelkie prace zabezpieczajace nalezy ustali¢
z ich witascicialmi :

- stosowa¢ wylacznie materialy posiadajace wymagalne dokumenty dopuszczajace te
materiaty do ich wbudowania (Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o wyrobach
budowlanych),

- wykonane roboty zinwentaryzowac geodezyjnie i zgtosi¢ do odbioru,

- w trakcie robot nalezy wykonywac badania kontrolne wg kryteriow zawartych w
specyfikacjach ogélnych. (w zakresie niniejszego opracowania nie miesci si¢
opracowanie specyfikacji szczegétowych).

Projektowat:

Marek Jakéb
Czerwiec - 2010r



DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA :

Zdjecie nr 1. Widoczna nawierzchnia z trylinki oraz niedroiny wpust deszczowy

Zdjecie nr 2. Widoczna nawierzchnia chodnika i parkingu



Zdjecie nr 4. Widok ogélny placu .



