Opis techniczny
do projektu wykonawczego ulicy Jarzebinowej w Smolcu.

1. PODSTAWA OPRACOWANIA
Zlecenie Inwestora
Mapa do celéw projektowych w skali 1:500
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
Nr 43, poz.430 ze zm.)
Projekty branzowe
Pomiar niwelacyjny terenu

Wizja lokalna.

2. STAN ISTNIEJACY

Ulica Jarzebinowa jest ulica dojazdowa potaczong w chwili obecnej z ulicg Chtopska.
Posiada nawierzchnie gruntowg o nieustalonej szerokosci, bez wydzielonych chodnikéw. Stopien
zagospodarowania terendw sasiednich jest bardzo zréznicowany: poczawszy od niezbudowanych
dziatek, poprzez budynki w trakcie realizacji, az po posesje kompletnie zagospodarowane -

facznie z ogrodzeniami. W ulicy prowadzone sg instalacje uzbrojenia terenu.

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE - drogi

Projekt drogowy swym obecnym zakresem obejmuje budowe drogi w zakresie zgodnym
Z zapisami miejscowego planu. Miejscowy plan zagospodarowania przewiduje budowe wzdtuz
ulicy Chiopskiej drogi zbiorczej, ktora taczy¢ sie bedzie z ul. Chtopska w innym niz obecnie
miejscu. Istniejace skrzyzowanie przeznaczone jest do likwidacji. Ze wzgledu na ten fakt nowo
realizowana nawierzchnia drogowa nie jest wigczona do jezdni ulicy Chtopskiej.

Projektowana ulica posiadac bedzie przekrdj uliczny: jezdnia o szerokosci 5 metréw oraz
obustronne chodniki o szerokosci 1.50 m. Ze wzgledu na naturalne uksztattowanie terenu, ktére
znalazto odbicie w poziomach posadowienia budynkdéw i ich ogrodzen, projektuje sie spadek
poprzeczny jezdni jako jednostronny. Spadki na jezdni i chodnikach wynoszg 2%. Niweleta jezdni
uwzglednia uksztattowanie terenu i poziomy istniejacych zjazdédw na posesje. W celu
dostosowania zjazdéw do niwelety jezdni pochylenia podtuzne zjazdéw moze sie waha¢ od 0.5%
do 3%.

Projekt przewiduje budowe zjazddw o szerokosci 4.0 m. Zjazdy o innej szerokosci
posiadajg podany wymiar na planie sytuacyjnym. W rejonie zjazdéw kraweznik jezdni zostaje
obnizony do $wiatta 2 cm. Zjazd od strony bramy wjazdowej na posesje nalezy ograniczy¢

obrzezem lub wykorzysta¢ istniejacg podmuréwke. Dopuszcza sie zastosowanie réznicy
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poziomow miedzy rzedng zjazdu a istniejacq rzedng podmuréwki bramy wjazdowej do wartosci 3
cm. Kazdorazowe przekroczenie tych wartosci nalezy zgtosi¢ do nadzoru autorskiego w celu
akceptacji lub podania rozwigzania rownowaznego.

Od strony posesji chodnik ograniczony zostanie istniejacym ogrodzeniem Ilub w
przypadku jego braku — obrzezem. Obrzeze nalezy takze zastosowan w przypadku, gdy istniejace
ogrodzenie nie pozwala na poprawne wykonczenie chodnika. Swiatto obrzeza przy ogrodzeniach
moze sie waha¢ od 2 do 15 cm.

Pochylenie poprzeczne chodnika moze sie waha¢ od 0.5% do 3%.

UWAGA
Na etapie realizacji projektu przebudowy ulicy wykonano geodezyjny pomiar wysokosciowy
terenu i rzednych bram (04.2009). Jednakze ze wzgledu na fakt, ze ulica ta nie jest jeszcze
catkowicie zagospodarowania pod wzgledem zabudowy przylegtych posesji, mozliwe
jest wystgpienie zmian w rejonie styku dziatki drogowej i dziatek mieszkalnych
(powstanie nowych ogrodzen lub zmiana istniejacych).
Przed przystgpieniem do realizacji kazdego zjazdu i podejscia nalezy sprawdzi¢

zgodno$¢ rzednej zjazdu z niweletg ulicy pod wzgledem spetnienia w/w warunkdw.

Na rysunku Planu sytuacyjnego, w rejonie ulicy Chtopskiej, pokazano fragment geometrii

przysztej rozbudowy drogi zbiorczej. Promien wyokraglenia jezdni w tym miejscu wynosi 5.00 m.

3.1 Konstrukcje nawierzchni
Projektuje sie nawierzchnie jezdni przy zatozeniu nastepujacych parametréw ulicy:
a) ulica klasy D
b) kategoria ruchu KR2
c) grunt kategorii G3

Konstrukcja nawierzchni jezdni / zjazdow

—  kostka betonowa, gr. 8 cm, spoiny wypetni¢ drobnym piaskiem,

— podsypka cementowo-piaskowa 1:4, gr. 3 cm,

—  kruszywo tamane stab. mech. o ciggtym uziarnieniu 0/31.5, gr. 20 cm / 15 cm,

— wzmocnienie podtoza gruntowego - ekostabilizacja popiotowa Rm=2.5 MPa, gr. 15 cm /

10 cm.

Ograniczenie nawierzchni stanowi kraweznik 100x15x30 cm ulozone na fawie z betonu
C12/15 o wym. 15x30x30 cm. Swiatto kraweznika — 10 cm. Na zjazdach kraweznik nalezy
obnizy¢ do wysokosci 2 cm. Dopuszcza sie zastosowanie kraweznikow najazdowych pod

warunkiem zachowania wartosci kontraktu.
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Konstrukcja nawierzchni chodnika
—  kostka betonowa, gr. 8 cm, spoiny wypetnic¢ drobnym piaskiem.,
— podsypka cementowo-piaskowa, gr. 3 cm,

—  kruszywo tamane o ciggtym uziarnieniu 0/31.5, gr. 10 cm

Ograniczenie nawierzchni chodnika stanowig ogrodzenia lub obrzeze betonowe o wymiarach

100x30x8 cm utozone na fawie z betonu C12/15 o wym. 10x15x15 cm.

3.2  Roboty ziemne

Roboty ziemne prowadzi¢ w sposéb gwarantujacy prawidtowe zabezpieczenie podtoza
gruntowego przed zawilgoceniem. Wtdrny modut zageszczenia gruntu na warstwie
wzmocnionego podtoza E;>100 MPa przy stosunku E,/E;<2.2. Wskaznik zageszczenia podioza
powinien by¢ réwny lub wiekszy od 0.95, za$ gorna warstwa poziomu robot ziemnych powinna
posiada¢ wskaznik wiekszy od lub réwny 1.00. Przed przystgpieniem do realizacji zasadniczych

robdt drogowych bezwzglednie nalezy usunagc¢ warstwe gruntéw organicznych.

3.3  Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych nawierzchni realizowane jest systemem wpustéw ulicznych
i dalej do kanalizacji deszczowej, ktdrej projekt stanowi odrebne opracowanie.

Doprowadzenie wéd opadowych do wpustéw realizowane jest przy pomocy
odpowiednich spadkéw podtuznych niwelety i poprzecznych jezdni i chodnika. W rejonie placu
manewrowego — ze wzgledu na lokalizacje wpustu — podano dodatkowe rzedne wysokosciowe

stuzace uksztattowaniu nawierzchni.

Projektant: mgr inz. Robert Kurori
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