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OPIS TECHNICZNY - BRANZA DROGOWA
Projekt wykonawczy dla zadania:
,PRZEBUDOWA DROGI KRZEPTOW - SMOLEC (UL. WISNIOWA)
GMINA KATY WROCLAWSKIE”

INWESTOR.

Gmina Katy Wroctawskie, Rynek - Ratusz 1, 55-080 Katy Wroctawskie

PODSTAWA OPRACOWANIA DOKUMENTAC]I.

A OWN —

Umowa nr ZP 342/19//2011 zawarta z Inwestorem.

Dokumentacja geotechniczna terenéw inwestycyjnych.

Inwentaryzacja w terenie.
Obowiazujace warunki techniczne oraz aktualne wytyczne i katalogi z za-
kresu projektowania ulic, a w szczegdlnosci:

Ustawie z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2006r. nr 156
poz. 1118 z p6z. zm.)

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2003 nr
120 poz. 1133)

Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ dro-
gi publiczne i ich usytuowanie. (Dz.U. z 1999 nr 43 poz. 430 z pdzniej-
szymi zmianami)

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w spra-
wie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz.U. z 2003 nr 120 poz. 1126)
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r. w sprawie
okresSlenia metod i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obli-
czania planowanych kosztow prac projektowych oraz planowanych kosz-
tow robot budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-
uzytkowym (Dz.U. 2004 nr 130 poz. 1389)

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003r. w spra-
wie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wyko-
nywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z 2003 nr 177 poz. 1729)
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
raz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umiesz-
czania na drogach. (Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz. 2181)

Obwieszczeniu Ministra Rozwoju Regionalnego i Budownictwa z dnia 24
pazdziernika 2000r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy -
Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz.U. z 2000 nr 100 poz. 1086 z p6z-
niejszymi zmianami)



5

e Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia
21 lutego 1995r. w sprawie rodzaju i zakresu opracowan geodezyjno-
kartograficznych oraz czynnosSci geodezyjnych obowigzujacych w budow-
nictwie. (Dz.U. z 1995 nr 25 poz. 133)

e Ustawie z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu prze-
strzennym (Dz.U. z 2003 nr 80 poz. 717)

e Obwieszczeniu Prezesa Rady Ministrow z dnia 25 maja 2000r. w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o gospodarce nieruchomosSciami.
(Dz.U.z 2000 nr 46 poz. 543)

e Obwieszczeniu Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 18 listo-
pada 2005r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu - Prawo wodne Dz.U.
z 2005 nr 239 poz. 2019 wraz z Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o zmia-
nie ustawy - Prawo wodne Dz.U. z 2005 nr 267 poz. 2255

e Obwieszczeniu Ministra Srodowiska z dnia 2 lipca 2001r. w sprawie ogto-
szenia jednolitego tekstu ustawy o ochronie przyrody. Dz.U. z 2001 nr 99
poz. 1079

e Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w spra-
wie szczegotowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu
funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U. 2004 nr 202 poz. 2072)

e Obwieszczeniu Marszatka Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 4 lipca
2006r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy - Prawo ochrony
srodowiska Dz. U. z 2006 nr 129 poz. 902 z pdzniejszymi zmianami wraz
z:

e Ustawa z dnia 12 stycznia 2007 r. o zmianie ustawy - Prawo energetyczne,
ustawy - Prawo ochrony Srodowiska oraz ustawy o systemie oceny zgod-
nosci (Dz. U. z 2007 nr 21 poz. 124).

e Ustawa z dnia 26 kwietnia 2007 r. o zmianie ustawy - Prawo ochrony sro-
dowiska oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2007 nr 88 poz. 587).

e Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych” wy-
dany przez GDDP w 1997 r. (w skrocie KTKN-97).

e ,Wytyczne projektowania drog lll, IV i V klasy technicznej” - wydane przez
GDDP w 1995 r. (w skrécie WPD-2).

e ,Wytyczne projektowania ulic” - wydane przez GDDP w 1992 r. (w skrocie
WPU-92).

e  Katalog wzmocnien i remontow nawierzchni podatnych i potsztywnych” -
wydany przez GDDP w 2001 r. (w skrocie KWRNPP-2001).

e Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych (Cz. | i Cz. II)

e Katalog typowych konstrukcji podatnych i pétsztywnych” - wydany przez
GDDP w 1990 r. (w skrécie KTKP-90).
5. Obowigzujace normy przedmiotowego oraz wydawnictwa i publikacje tech-
niczne z zakresu obejmujacego temat projektu.



PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy przebudowy drogi
(ul. Wisniowej) na odcinku Krzeptow - Smolec, gmina Katy Wroctawskie.

Planowane przedsiewziecie polegajagce na budowie drogi klasy Z
(zbiorczej), taczacej miejscowosci Krzeptdw i Smolec zostanie zrealizowane na
odcinku od rejonu granicy terenu zabudowanego msc. Krzeptow do skrzyzo-
wania z ul. Chtopska w Smolcu. Na trasie projektowanej drogi zostana wybu-
dowane 2 skrzyzowania oraz zjazd publiczny do bramy wjazdowej na teren
lotniska. Jedno skrzyzowanie potaczy projektowana droge z ulica Zurawinowa
oraz istniejaca ul. Wisniowa, a drugie zostanie wybudowane na koncu projek-
towanej drogi - na skrzyzowaniu z ul. Chtopska w Smolcu. Projektowana dro-
ga na catym swoim przebiegu zostanie zbudowana poza zwarta zabudowa
mieszkaniowa, jedynie na swoim koncowym odcinku ok. 500 m, bedzie sasia-
dowac¢ z zabudowa msc. Smolec. Istniejaca linia zabudowy bedzie znajdowac
sie w odlegtosci ok. 30m od projektowanej drogi. Projektowana droga, prawie
na catej swej dtugosci bedzie zlokalizowana na dziatkach pozyskanych z tere-
nu istniejacego lotniska. Zadaniem projektowanej drogi bedzie prowadzenie
i zebranie ruchu samochodowego pomiedzy miejscowosciami Krzeptow oraz
Smolec i wyprowadzenie go w kierunku Wroctawia. Obecnie, w odlegtosci oko-
to 20 m od projektowanej drogi znajduje sie ul. Wisniowa, jednak nie posiada
ona odpowiednich parametrow technicznych, aby spetniac¢ te funkcje. Po wy-
budowaniu projektowanej drogi klasy Z, ul. Wisniowa zostanie przeksztatcona
W ciag pieszo jezdny.

Czes¢ drogowa projektu polega¢ bedzie na budowie konstrukcji na-
wierzchni jezdni projektowanej drogi, skrzyzowan, zjazdoéw, budowie krawez-
nikéw, chodnikéw, poboczy i zielehcow.

W ramach opracowania przewidziano wykonanie nastepujacych robot:

llos¢

Nawierzchnia ul. Wisniowej z betonu asfaltowego 9970 m2
Nawierzchnia zatok autobusowych z kostki betonowej 230
16x16x16 m2
Nawierzchnia chodnikow z kostki betonowej gr. 8 cm 610

m?2
Pobocza ulepszone (pospotka) 2900 m2
Umocnienie skarp rowu ptytami typu ,Meba” 300

m?2
Krawezniki betonowe 15x30 h=12 cm 265 m
Krawezniki betonowe 15x30 h=2 cm 40 m
Obrzeza chodnikowe 8x30 320 m




BRANZE TOWARZYSZACE.
W ramach niniejszego opracowania wykonano projekty nastepujacych branz:

— konstrukcyjnej (przepust),

— sanitarnej,

— elektrycznej wraz z oSwietleniem,

— zieleni,

— organizacji ruchu docelowego i zastepczego.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO.

Lokalizacja obiektu.

Planowane przedsiewziecie polegajace na budowie drogi - ul. Wisniowej ta3-

czacej miejscowosci Krzeptéw i Smolec, zostanie zrealizowane w granicach dzie-
tek drogowych potozonych w obrebie Krzeptow i Smolec. Niezbedne beda row-
niez czasowe zajecia czesci dziatek nalezacych do innych podmiotéw. Na trasie
projektowanej drogi zostang wybudowane dwa skrzyzowania. Skrzyzowania po-
tacza projektowana droge z ul. Zurawinowa i Chtopska. Zadaniem projektowanej
drogi bedzie prowadzenie ruchu pomiedzy miejscowosSciami z kierunku Krzep-
towa do Smolca i odwrotnie.
Projektowana przebudowa drogi - ul. Wisniowej zlokalizowana jest w obrebie
linii rozgraniczajacych dziatek gminnych przeznaczonych na inwestycje drogowa
oraz na fragmentach innych dziatek nalezacych do innych podmiotéw, ktére zo-
stang pod te droge zajete na podstawie decyzji zgody na realizacje inwestycji
drogowe;.

Zabudowa powierzchni.

Projektowana droga na catym swoim przebiegu zostanie zbudowana poza zwarta
zabudowa mieszkaniowa. Jedynie na swoim koncowym odcinku ok. 500 m, be-
dzie sgsiadowac z zabudowa msc. Smolec. Istniejaca linia zabudowy, bedzie
znajdowata sie w odlegtosci ok. 30 m.

Sie¢ komunikacji drogowej.

Projektowana droga - ul. Wisniowa stanie sie waznym ciagiem komunikacyjnym

zbierajacym ruch z przylegtych miejscowosci i wyprowadzajacym go w kierunku
do i z Wroctawia. Stanie sie ona gtdwna droga obstugujaca przylegte tereny. Pla-
nuje sie poprowadzenie nig komunikacji zbiorowej i ruchu samochodoéw cieza-

rowych.

Uzbrojenie terenu.
W rejonie inwestycji znajduja sie obecnie nastepujace sieci uzbrojenia terenu:

1. stupy i sieci elektryczne,
2. kable, stupy teletechniczne i napowietrzne linie teletechniczne,
3. sie¢ wodociggowa,



4. sie¢ gazowa,
5. istn. kanalizacja deszczowa i sanitarna.

W ramach niniejszego opracowania zaprojektowano wykonanie elementéw kana-
lizacji deszczowej, budowe osSwietlenia drogowego (w rejonie skrzyzowan i za-
budowy wsi Smolec), zabezpieczenie i przebudowe istniejacej infrastruktury
uzbrojenia terenu oraz nasadzenia i wycinke kolizyjnej zieleni.

WARUNKI GRUNTOWO - WODNE.

W przebadanym podtozu do gtebokosci 0,4 - 0,7 m zalega warstwa gleby,
a rejonie otworow nr 2a i 7 do 0,8 - 1,7 m nasypy niebudowlane piaszczysto-
humusowe z kamieniami. Pod gleba i nasypami wystepuja piaski drobne i piaski
pylaste oraz zaglinione piaski Srednie przewarstwione gling lub piaskiem glinia-
stym w stanie Srednio zageszczonym w stropie o ID = 0,40, gtebiej
o ID = 0,60. Sa to grunty watpliwe pod wzgledem wysadzinowosci. Piaski Sred-
nie i piaski Srednie z domieszka zwiru i przewarstwione pospotka wystepujace
lokalnie pod gleba o ID = 0,40, a w gtebszych partiach podtoza o ID = 0,60 sa
niewysadzinowe. Wystepujace miejscami pod gleba lub wsrod piaskow poétzwar-
te piaski gliniaste, miekkoplastyczne i plastyczne gliny piaszczyste, gliny i gliny
pylaste oraz gliny pylaste i gliny pylaste zwiezte o konsystencji twardoplastycz-
nej sa gruntami wysadzinowymi. Réwniez nawiercone w otworze nr 6 pod war-
stwa glin i piaskéw i bezposrednio pod gleba w otworze nr 3 ity o konsystencji
przewaznie potzwartej i twardoplastycznej na granicy potzwartej naleza do
gruntow wysadzinowych.

Zalegajace w podtozu grunty piaszczyste naleza do tatwo urabialnych ka-
tegorii 3, gliny piaszczyste, gliny pylaste i gliny pylaste zwiezte sa Srednio ura-
bialne kategorii 4, a ity zaliczy¢ nalezy do gruntow trudno urabialnych
kategorii 5 wedtug normy PN-B-06050:1999.

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym lub lekko napietym wystepuje
w gruntach piaszczystych na gtebokosci 0,8 - 1,9 m ponizej powierzchni terenu.
Warunki wodne sa wiec zte i przecietne.

Na przewazajacej czesci trasy wystepuja w podtozu grunty watpliwe pod wzgle-
dem wysadzinowosci i wysadzinowe oraz przecietne i zte warunki wodne. W celu
ujednolicenia konstrukcji jezdni na projektowanym odcinku przyjeto grupe no-
Snosci podtoza G4.

Zalecenia:

e Do budowy nasypu nalezy wykorzystywaC materiat niewysadzinowy GI1.
Grunty spoiste w strefie przemarzania moga by¢ wbudowywane pod wa-
runkiem ulepszenia ich spoiwem (cement, wapno, aktywne popioty itp.) wg
normy PrPN-S-96012, PN-5-96023:1984 - Konstrukcje drogowe - Podbu-
dowa i nawierzchnia z ttucznia kamiennego.
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e Podczas prowadzenia robot budowlanych nie mozna dopusci¢ do nawod-
nienia
gruntow spoistych i matospoistych. Grunty wystepujace bezposrednio pod
konstrukcja tatwo ulegaja rozmoknieciu i uplastycznieniu a pod wptywem
wibracji uptynnieniu tracac wtasnosci sprezyste.

e Wskazane jest prowadzenie robot w okresie suchym lub w sposob zabez-
pieczajacy wkopy przed naptywem wod opadowych.

e Parametry nosnosSci warstwy podtoza naturalnego pod konstrukcja jezdni
i samej konstrukcji powinny by¢ odebrane przez specjalistyczne laborato-
rium geotechniczne - zgodnie z norma PN-S_2205 - 1998 Drogi samo-
chodowe - Roboty ziemne - Wymagania i badania

e W przypadku braku innych zalecen roboty ziemne nalezy wykonywac
zgodnie z Katalogiem Wzmocnien i Remontéw Nawierzchni Podatnych
i P6tsztywnych - Warszawa, 2001.

SZATA ROSLINNA.

Na trasie przebiegu planowanej drogi - ul. WiSniowej wystepuja drzewa
i zakrzaczenia. Na poboczach obecnych drég gruntowych rosnie roslinnosc sy-
nantropijna zwiazana z siedliskami ludzkimi lub rosSlinnos¢ tworzaca uprawy
rolne (w rejonie poczatkowego odcinka projektowanej drogi).

Czesc roslinnosci koliduje z budowang infrastruktura i jest przewidziana do wy-
cinki, zabezpieczenia lub podciecia.

LOKALIZACJA INWESTYCIJI

Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie w woj. dolnosSlaskim, powiecie wro-
ctawskim, na terenie gminy Katy Wroctawskie, obreb Krzeptéw i Smolec.

Szczegotowa lokalizacje pokazano na planach sytuacyjnych (rys. 2.1 - 2.2).

ZAKRES ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH BRANZY DROGOWE]

Projekt wykonawczy branzy drogowej dotyczy przede wszystkim budowy na-
wierzchni jezdni projektowanej drogi, skrzyzowan, zatok autobusowych, drog
serwisowych, chodnikéw i zjazdéw, kraweznikéw, zielencow. Planuje sie réwniez
infrastrukture towarzyszaca w postaci odwodnienia, oswietlenia i przebudowy
infrastruktury kolidujacej z projektowana budowa. Szczegoty rozwigzan opisano
ponizej i pokazane zostaty one na dotagczonych planach sytuacyjnych.
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PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE

Podstawowe parametry techniczne projektowanej drogi - ul. Wisniowej:

e klasa techniczna - droga klasy gtéwnej Z1/2,

e kategoria ruchu KR3,

e 2 pasy ruchu po jednym pasie w kazda strone o szerokosci 3,25 m kaz-
dy,

e szerokoSc¢ jezdni 6,5 m,

e pobocza gruntowe ulepszone po obu stronach jezdni o szerokosci 1,0
m,

e predkosc projektowa 60 km/h, predkos¢ miarodajna 70 km/h,

e oSwietlenie w rejonie projektowanych skrzyzowan,

e obcigzenie nawierzchni 115 kN.

ROZWIAZANIA SYTUACY]NE

W ramach przedsiewziecia zostanie zbudowana nowa droga - ul. Wisniowa,
przebiegajaca rownolegle do istniejacej drogi taczacej Krzeptdéw i Smolec. Istnie-
jaca droga zostanie zamieniona w ciag - pieszo jezdny i bedzie bezposSrednio
obstugiwac przylegte tereny. Pod inwestycje zostaty przeznaczone dziatki wy-
dzielone z terenu lotniska. Zostana wybudowane 2 skrzyzowania z ulicami: Zu-
rawinowa i Chtopska w Smolcu oraz dwa zjazdy (indywidualny i publiczny) w re-
jonie istniejacej bramy wjazdowej na teren lotniska.

W ramach przedsiewziecia zostang réwniez wybudowane zatoki autobuso-
we z chodnikami w rejonie skrzyzowania z ul. Zurawinowa, istniejaca ul. Wisnio-
wa zostanie przeksztatcona w ciag pieszo jezdny. Od strony msc. Krzeptow, istn.
ul. Wisniowa zostanie zakonczona ,Slepo”, a od jej kohca zostanie wyprowadzo-
ny w kierunku miejscowosci Krzeptow chodnik, az do potaczenia z istniejacym
chodnikiem w rejonie dziatki nr 126/67. Od strony ul. Chtopskiej istn. ul. Wi-
Sniowa zostanie zamknieta i wprowadzona do istniejacego zjazdu na teren za-
budowy wielorodzinnej. W rejonie skrzyzowania z ulica Chtopska w Smolcu zo-
stang zbudowane 2 przejscia dla pieszych wraz z odcinkiem chodnika. Projekto-
wana droga klasy Z w rejonie skrzyzowan oraz istniejaca ul. WiSniowa w rejonie
zabudowy bedzie oswietlona lampami ulicznymi. Odwodnienie projektowanej
drogi klasy Z bedzie realizowane powierzchniowo, do projektowanych rowow
drogowych. Jedynie w rejonie zatok autobusowych i projektowanego odcinka
chodnika przewiduje sie odprowadzenie woéd do projektowanej kanalizacji desz-
czowej.

Dtugosc¢ projektowanej drogi ul. Wisniowej wynosi 1417,12 m + odcinek
chodnika taczacego ciagi komunikacyjne o dtugosci L = 64,02 m.

Projektowane skrzyzowania

Zgodnie z wymaganiami technicznymi dla nowoprojektowanej drogi klasy Z
oraz warunkow terenowych i ruchowych okreSlony zostat typ i rozmieszczenie
skrzyzowan. Zaproponowane rozwigzanie uzyskato w czasie narad pozytywna
opinie Inwestora - Gminy Katy Wroctawskie.
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Zaprojektowano dwa skrzyzowania jednopoziomowe:

e Przewidziano wykonanie skrzyzowania w km 1+170,22 projektowanej
drogi - ulicy Wisniowej, jako skrzyzowania zwyktego, trzywlotowego. jako
skrzyzowania zwyktego, trzywlotowego. Szerokosc¢ projektowanych pasow
ruchu na skrzyzowaniu w ciagu ul Wisniowej to 3,25 m. SzerokoS¢ paséw
na wlocie ul. Zurawinowej to  odpowiednio 4,50 m. Projektowana
szeroko$¢ poboczy gruntowych na wlocie ulicy Zurawinowej wynosi 1,00
m. Odwodnienie realizowane jest powierzchniowo do rowéw drogowych
oraz do Scieku i wpustow deszczowych w rejonie zatoki autobusowej po
wschodniej stronie skrzyzowania. Zatoki autobusowe beda wykonane z
kostki betonowej o gr. 16 cm i obramowane wystajagcym kraweznikiem
betonowym 15x30 h=12 cm na tawie betonowej z oporem.

e Przewidziano wykonanie skrzyzowania w km 1+417,12, jako skrzyzowania
trzywlotowego zwykte. Zastosowano promienie wyokraglen dla pojazdéw
skrecajacych w prawo R=12,00 m i R=20,00 m. SzerokosS¢ projektowanych
pasow ruchu na skrzyzowaniu to 3,25 m. W rejonie skrzyzowania
projektowane sa 2 przejscia dla pieszych o szerokosci 4 m oraz odcinek
chodnika z kostki betonowej wibroprasowanej gr. 8 cm ograniczonej
kraweznikami betonowymi typu ciezkiego 15x30 na tawie betonowej z
oporem. Projektowana szeroko$S¢ poboczy gruntowych na wlocie ulicy
Chtopskiej wynosi 1,00 m.

Projektowane przejscia dla pieszych

W ramach inwestycji projektuje sie przejscia dla pieszych o szerokosci 4 m. Beda
one zlokalizowane w miejscach wystepowania ruchu pieszego: w miejscu pota-
czenia nowoprojektowanego ciagu pieszego z istniejacym chodnikiem w Krzep-
towie, w rejonie zatok autobusowych oraz na skrzyzowaniu projektowanej ulicy
Wisniowej i Chtopskiej. Krawezniki projektowane w miejscu przejs¢ dla pieszych
nalezy obnizy¢ do h=2 cm.

Projektowane chodniki

Projektuje sie chodniki dla pieszych o nawierzchni z kostki wibroprasowanej ty-
pu ,Polbruk” (o gr. 8 cm) i szerokosci 2,00 m potozone bezposrednio przy jezd-
ni. Chodniki te znajduja sie w rejonie potaczenia istniejacego ciggu pieszego w
Krzeptowie z istniejgca ul. Wisniowa (planowanym ciagiem pieszo - jezdnym), w
rejonie projektowanych zatok autobusowych i w rejonie skrzyzowania z ul.
Chtopska. Chodniki beda obramowane obrzezem betonowym wibroprasowanym
8x30 na fawie betonowej z oporem. Pochylenie poprzeczne chodnikéw 2% w kie-
runku jezdni. Za chodnikiem projektuje sie pobocze gruntowe o szer. 0,5 m.

Szczegoty rozwigzan opisano ponizej oraz zostaty pokazane na planach sytu-
acyjnych.
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CHARAKTERYSTYKA PRZEKROJU PODtUZNEGO projektowanej DROGI

W ramach niniejszej dokumentacji projektuje sie rozwigzanie wysokosciowe pro-
jektowanej drogi - ulicy Wisniowej dostosowane do istniejagcej nawierzchni drogi
powiatowej w Krzeptowie i ulicy Chtopskiej w Smolcu oraz do istniejacego tere-
nu. Rozwigzanie takie ma za zadanie zminimalizowac wielkos¢ robot ziemnych i
zajecie terenu. Na projektowanym odcinku zastosowano normatywne pochylenia
podtuzne o wartosci od 0,3% do 0,7%.

Szczegoty zwigzane z uksztattowaniem projektowanej niwelety drogi i zjazdow
pokazano na profilach podtuznych (rys. nr 3.1-3.3).

CHARAKTERYSTYKA PRZEKROJU POPRZECZNEGO projektowanej DROGI

Projektuje sie pochylenia poprzeczne dostosowane do przyjetych parametrow
projektowania oraz przepisow technicznych. Spadek poprzeczny chodnika o
wartosci 2%. Spadek poboczy gruntowych zaprojektowano jako 8%. Spadek na-
wierzchni jezdni (jednostronny ze wzgledu na warunki odwodnienia) o wartosci
2%. Spadki na tukach poziomych do 4% lub jednostronne (jak na odcinku pro-
stym). Projektuje sie skarpy nasypow i wykopow o pochyleniu 1:1,5, za wyjat-
kiem poczatkowego odcinka, gdzie ze wzgledu na dostepnosSc¢ terenu projektuje
sie pochylenie skarp 1:1 i umocnienie pttyami azurowymi typu “MEBA”.

Szczegoty zwigzane z uksztattowaniem i konstrukcja projektowanego
przekroju poprzecznego pokazano na rys. nr 4.1 4.2.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI, CHODNIKA | ZJAZDOW

Dla przedmiotowego odcinka projektowanej drogi, zgodnie z zatozeniami
zawartymi w specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia, projektuje sie na-
wierzchnie dla kategorii ruchu KR3 i obcigzenia na 0§ 115 kN.

Projektowane droga - ulica Wisniowa (oraz poszerzenie w rejonie projektowa-
nego chodnika na poczatku trasy) zostanie wykonana jako droga dostosowana
do kategorii obcigzeniu ruchem KR 3 w spos6b nastepujacy:

warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr. 5 cm,
warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 6 cm,
podbudowa bitumiczna z betonu asfaltowego gr. 7 cm,
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
mm gr. 22 cm,

e stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 25 cm,

e piasek gr. 15 cm.

Na potaczeniu wszystkich bitumicznych konstrukcji nawierzchni istniejgcych
i dobudowywanych, po uprzednim ich skropieniu emulsjag kationowa, szybko-
rozpadowa w ilosci 0,5 kg/m2, nalezy utozyc¢ geosiatke typu Tensar ,AR 1” sze-
rokosci 0,95 m.
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Zatoki autobusowe zostang wykonane w sposdb nastepujacy:

e kostka betonowa 16x16x16,

e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 3 cm,

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
mm gr. 22 cm,

e stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 25 cm,

e piasek gr. 15 cm.

Chodniki zostang wykonane w sposdb nastepujacy:

e nawierzchnia z kostki betonowej typu ,Polbruk” o grubosci 8 cm,

e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5
gr. 15 cm,

e stabilizacja gruntu cementem Rm=2,5 MPa gr. 15 cm.

Pobocza gruntowe ulepszone:

e pospoétka gr. 15 cm.

ODWODNIENIE.

Woda deszczowa bedzie odprowadzona poprzez odpowiednie uksztattowanie
poprzeczne do projektowanego rowu drogowego. Jedynie na poczatkowym od-
cinku drogi (w rejonie projektowanego chodnika) oraz w rejonie zatok autobu-
sowych, woda deszczowa bedzie odprowadzana do projektowanej kanalizacji
deszczowe;.

ORGANIZACJA RUCHU.

W ramach niniejszego opracowania wykonano projekt organizacji ruchu docelo-
wego i zastepczego znajdujace sie odrebnych tomach.

ROBOTY ZIEMNE

W ramach opracowania projektuje sie wykonanie nastepujacych robét ziem-
nych:

Wykop (usuniecie humusu) - 10 157 m3
Nasyp humusu - 1134 m3

Wykopy - 2538 m3

Nasyp - 5625 m3

Humus uzyskany z wykopow nalezy uzy¢ do humusowania skarp, zielenhcow
i poboczy. Nadmiar humusu wywiez¢ w miejsce wskazane przez Inwestora.
Catos¢ gruntu z wykopu mozna wykorzysta¢ do budowy nasypow, z zastrze-
zeniem, ze grunty wysadzinowe tylko do ich dolnej czesci.
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INFORMACJE DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA ZE WZGLEDU
NA SPECYFIKE PROJEKTOWANEGO OBIEKTU BUDOWLANEGO

W ramach przebudowy drogi - ul. Wisniowej na odcinku Smolec-
Krzeptow, gmina Katy Wroctawskie beda wystepowac nastepujace roboty stwa-
rzajace zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi:

- roboty wykonywane w bliskiej odlegtosci od linii energetycznych,
- roboty wykonywane przy uzyciu dzwigéw,

- roboty wykonywane w wykopach,

- roboty wykonywane przy uczeszczanej drodze.

Dla w/w robét Kierownik budowy jest zobowigzany sporzadzi¢ lub za-
pewni¢ sporzadzenie przed rozpoczeciem budowy, planu bezpieczefnstwa i
ochrony zdrowia, uwzgledniajacy specyfike obiektu budowlanego i warunki
prowadzenia rob6t wykonawczych uwzgledniajace miedzy innymi nastepujace
informacje:

o Zabezpieczenie terenu budowy

Teren budowy lub robét powinien by¢ w miare potrzeby zabezpieczony
ogrodzeniem. Ogrodzenie placu budowy powinno by¢ tak wykonane, aby nie
stwarzato zagrozenia dla ludzi. WysokosS¢ ogrodzenia powinna wynosi¢, co naj-
mniej 1,50 m. W ogrodzeniu placu budowy powinny by¢ wykonane oddzielne
bramy dla ruchu pieszego i pojazdéw ciagowych. Dla pojazdéw mechanicznych i
rowerdw nalezy w miare mozliwosci wyznaczy¢ miejsca postoju (parkingi). Drogi
dojazdowe powinny posiada¢ utwardzona nawierzchnie i oznakowanie zgodne z
przepisami o ruchu na drogach publicznych. Drogi i ciagi piesze na placu budo-
wy powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie technicznym. Nie wolno na nich
sktadowa¢ materiatow, sprzetu lub innych przedmiotow. Szerokos¢ drég komu-
nikacyjnych na placu budowy powinna by¢ dostosowana do uzywanych srodkéw
transportu i nasilenia ruchu.

Przed przystapieniem do robdét Wykonawca przedstawi Inzynierowi do
zaopiniowania projekt organizacji ruchu w poszczegélnych etapach realizacji,
ktéry bedzie przedmiotem zatwierdzenia przez organ administracyjny zarzadza-
jacy ruchem lub wykorzysta projekt juz opracowany. W zaleznosci od realizowa-
nego etapu roboét i wynikajacej stad koniecznosci wprowadzenia nowej organi-
zacji ruchu Wykonawca uzyska zatwierdzenie projektu organizacji ruchu dla tego
etapu w trybie jak wyzej.

Wszystkie ulice i ciagi ruchu pieszego oraz przystanki, przejscia dla pie-
szych itp. objete obszarem budowy a eksploatowane komunikacyjnie w trakcie
budowy, zgodnie z etapami realizacji wynikajacymi z projektéw organizacji ru-
chu na czas budowy, beda podlegaty utrzymaniu letniemu i zimowemu (likwida-
cja ubytkow w nawierzchni, likwidacja nierownosci, koszenie trawy, czyszczenie
jezdni, odsSniezanie, wywoz Sniegu itp.).
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W czasie wykonywania robot Wykonawca dostarczy, zainstaluje i bedzie
obstugiwat wszystkie tymczasowe urzadzenia zabezpieczajace takie jak: znaki
pionowe, poziome, Swiatta ostrzegawcze, sygnalizatory, oSwietlenie ciggow ko-
munikacyjnych itp. zapewniajagc w ten sposob bezpieczenstwo pojazdow i pie-
szych.

Wykonawca zapewni state warunki widocznosci w dzien i w nocy tych
znakow, dla ktérych jest to nieodzowne ze wzgledow bezpieczenstwa. Wszystkie
znaki i inne urzadzenia zabezpieczajace beda akceptowane przez Inzyniera.

o  Ochrona srodowiska w czasie wykonywania robot

Wykonawca ma obowigzek znac i stosowa¢ w czasie prowadzenia robot
wszelkie przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego. W czasie trwania
budowy i wykanczania robét Wykonawca bedzie:

- utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojacej

- podejmowac wszelkie uzasadnione kroki majace na celu stosowanie sie do
przepisow i norm dotyczacych ochrony srodowiska na terenie i wokot tere-
nu budowy oraz bedzie

- unikac¢ uszkodzen lub uciazliwosci dla oséb lub débr publicznych i innych,
a wynikajacych ze skazenia, hatasu wibracji, zanieczyszczenia lub innych
przyczyn powstatych w nastepstwie jego sposobu dziatania

- miat szczegolny wzglad na lokalizacje baz, warsztatow, magazynow, skta-
dowisk, ukopdéw i drég dojazdowych

- miat szczegdlny wzglad na zastosowanie Srodkéw ostroznosci i zabezpie-
czen przed zanieczyszczeniem zbiornikéw i ciekdw wodnych pytami lub
substancjami toksycznymi, zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
mozliwoScig powstania pozaru

Ze wzgledu na lokalizacje inwestycji Wykonawca zastosuje takie maszyny,
urzadzenia, technologie i zabezpieczenia, ktére nie spowoduja znaczacego i
trwatego przekroczenia norm ochrony akustycznej Srodowiska w odniesieniu do
obiektow budownictwa mieszkaniowego i ludzi wynikajacych z Ustawy Prawo
ochrony Srodowiska z dnia 27.04.2001 r. oraz Ustawy o odpadach z dnia
27.04.2001 r.

o  Ochrona przeciwpozarowa

Wykonawca bedzie przestrzegat przepisy ochrony przeciwpozarowej. Be-
dzie utrzymywat sprawny sprzet przeciwpozarowy, wymagany przez odpowied-
nie przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych,
mieszkalnych i magazynach oraz w maszynach i pojazdach.

Materiaty tatwopalne beda sktadowane w sposéb zgodny z odpowiednimi
przepisami i zabezpieczone przed dostepem oséb trzecich.

Wykonawca bedzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane po-
zarem wywotanym jako rezultat realizacji robo6t albo przez personel Wykonawcy.
o  Materiaty szkodliwe dla otoczenia

Materiaty, ktére w sposob trwaty sa szkodliwe dla otoczenia, nie beda
dopuszczone do uzycia. Nie dopuszcza sie uzycia materiatow wywotujacych
szkodliwe promieniowanie o stezeniu wiekszym od dopuszczalnego, okreslone-
go odpowiednimi przepisami. Wszelkie materiaty odpadowe uzyte do robo6t beda
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miaty aprobaty techniczne, wydawane przez uprawniong jednostke, jednoznacz-
nie okreslajace brak szkodliwego oddziatywania tych materiatow na srodowisko.

Materiaty, ktore sa szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robét, a po za-
konczeniu robot ich szkodliwos¢ zanika (np. materiaty pylaste) moga byc¢ uzyte
pod warunkiem przestrzegania wymagan technologicznych wbudowania. Jezeli
wymagaja tego odpowiednie przepisy Wykonawca powinien otrzymac zgode na
uzycie tych materiatow od wtasciwych organéw administracji.

o  Ochrona wtasnosci publicznej i prywatnej

Wykonawca odpowiada za ochrone instalacji na powierzchni ziemi i za
urzadzenia podziemne, takie jak rurociagi, kable itp. oraz uzyska od odpowied-
nich witadz bedacych wtascicielami tych urzadzen potwierdzenie informacji do-
starczonych mu przez Zamawiajacego w ramach planu ich lokalizacji i poniesie
koszt wymaganych nadzoréw uzytkownika. Wykonawca zapewni wtasciwe ozna-
czenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji i urzadzen w czasie
trwania budowy.

Wykonawca zobowigzany jest umiesci¢ w swoim harmonogramie rezerwe
czasowa dla wszelkiego typu robét, ktére maja by¢ wykonywane w zakresie
przetozenia instalacji i urzadzen podziemnych na terenie budowy i powiadomi¢
Inzyniera i wtadze lokalne o zamiarze rozpoczecia robot.

O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bez-
zwtocznie poinformuje Inzyniera, zainteresowane wtadze i wtasciciela przedmio-
towego uzbrojenia oraz bedzie z nimi wspotpracowat dostarczajac wszelkiej
pomocy potrzebnej do dokonywania napraw. Wykonawca bedzie odpowiadac za
wszelkie spowodowane przez jego dziatanie uszkodzenia instalacji na po-
wierzchni ziemi i urzadzen podziemnych wykazanych w dokumentach dostar-
czanych mu przez Zamawiajacego.

Jezeli teren budowy przylega do terendow z zabudowa mieszkaniowa i in-
nych budowli Wykonawca bedzie realizowat roboty w sposdéb minimalizujacy
niedogodnosci dla mieszkancéw. Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodze-
nia zabudowy mieszkaniowej w sasiedztwie budowy spowodowane jego dziatal-
noscia. Inzynier bedzie na biezaco informowany o wszelkich umowach zawartych
pomiedzy Wykonawca, a wtascicielami nieruchomosci i dotyczacych korzystania
z witasnosci i drog wewnetrznych.

o Bezpieczenstwo i higiena pracy

Podczas realizacji robot Wykonawca bedzie przestrzegat przepiséw doty-
czacych bezpieczenstwa i higieny pracy oraz opracuje Plan Bezpieczenstwa i
Ochrony Zdrowia (,Plan BiOZ”) wynikajacy a Art. 21a Prawa Budowlanego w
szczegoblnym zakresie zgodnym z
Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 27.08.2002 Dz. U. Nr 151 i
uzgodni go z Inzynierem.

W szczegolnosci Wykonawca ma obowigzek zadbac, aby personel nie wy-
konywat pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie-
spetniajacych odpowiednich wymagan sanitarnych. Wykonawca zapewni i bedzie
utrzymywat wszelkie urzadzenia zabezpieczajace, socjalne oraz sprzet i odpo-
wiednia odziez dla ochrony zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz
dla zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.
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Aby budowa byta bezpieczna nalezy w szczegdlnosci zwrocic uwage, aby:

- operatorzy ciezkiego sprzetu budowlanego posiadali specjalistyczne
uprawnienia

- opracowac projekt organizacji robot

- przy robotach wykonywanych na wysokosci powyzej 2 m stanowisko pracy
zostato zabezpieczone barierami

- teren budowy, w miare mozliwosci zostat zabezpieczony ogrodzeniem

- wygrodzi¢ strefe niebezpieczna (dla obiektow mostowych i konstrukcyj-
nych)

- zabronione jest urzadzanie stanowisk pracy pod liniami napowietrznymi
pradu elektrycznego

- skrzynki rozdzielcze pradu elektrycznego winny byc¢ zabezpieczone przed
dostepem o0s6b niepowotanych

- liny do przemieszczania ciezaréw oraz haki powinny posiada¢ odpowiednie
atesty

- wykopy o wysokosci powyzej 1 m winny byC zabezpieczone

- uzytkowanie rusztowan jest dopuszczalne po ich odbiorze potwierdzonym
w dzienniku budowy

- pracownicy na budowie powinni by¢ wyposazeni w miare potrzeb, w kaski
ochronne

- na terenie budowy powinna by¢ przenosna apteczka

o Przepisy zwigzane.

- Dz. U. Nr 109 poz. 704 z dnia 2.09.1997 r. Rozporzadzenie Ministrow w
sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy.

- Dz. U. Nr 62 poz. 287 z dnia 28.05.1996 r. Rozporzadzenie Ministra Pracy
i Polityki Socjalnej w sprawie rodzajow pracy wymagajacych szczegdlnej
sprawnosci psychofizyczne;j.

- Dz. U. Nr 7 poz. 30 z dnia 10.02.1977 r. Rozporzadzenie Ministrow Ko-
munikacji oraz Administracji, Gospodarki Terenowej i Ochrony Srodowiska
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy przy wykonywaniu robét drogo-
wych i mostowych.

- Dz. Urz. Nr 22/53 poz. 89 BHP - transport reczny.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie BHP podczas wykonywa-
nia robot wykonawczych ( Dz. U. Nr 47 z 2003r. poz. 401).

Rozporzadzenie MB i PS z dnia 16.09.1997 r. w sprawie ogolnych przepiséow BHP
(Dz. U. Nr 129, poz. 844) i zatgcznika do Rozporzadzenia ,Pomieszczenia i



