
 1 

INWESTOR 

GMINA KĄTY WROCŁAWSKIE 
Rynek Ratusz 1 

55‐080 Kąty Wrocławskie 

JEDNOSTKA 
PROJEKTOWA 

„„„BBB...III...PPP”””    BBBrrrooodddaaa    JJJaaarrrooosssłłłaaawww    

Ul. Elbląska 15 
54‐314 Wrocław   

NAZWA ZADANIA 
INWESTYCYJNEGO 

Rozbudowa ścieżek rowerowych na terenie Gminy 
Kąty Wrocławskie ‐  odcinek granica gminy (Wrocław) ‐ Smolec  

(wzdłuż ul. Chłopskiej do skrzyżowania z ul. Granitową) 

NAZWA 
INWESTYCJI 

Przebudowa ul. Chłopskiej w Smolcu 
POLEGAJĄCA NA BUDOWIE ŚCIEŻKI ROWEROWEJ WRAZ Z 

ODWODNIENIEM 

LOKALIZACJA 
INWESTYCJI 

Województwo: dolnośląskie,  
Powiat: wrocławski, 
Jedn. Ewidencyjna: Kąty Wrocławskie – obszar wiejski 
Obręb Smolec ‐ AM‐2, 6, 7 Dz. nr 175/4,  
Obręb Smolec ‐  AM‐ 6, 174, 179, 544/1, 545/1 
Obręb Krzeptów ‐ AM‐1; Dz.  111/35, 111/36 

NAZWA 

OPRACOWANIA 

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU 
KATEGORIA OBIEKTU IV, XXV, XXVI 

 

BR
AN

ŻA
 

Zespół 
projektowy 

Imię i Nazwisko 
Specjalność 
Nr uprawnień 

Podpis Data 

Projektant mgr inż. Jarosław Broda 

konstrukcyjno‐
budowlana 
14/99/DUW 

do projektowania 
bez ograniczeń 

 06.2016 

D
R

O
G

I, 
O

D
W

O
D

N
IE

N
IE

 

Sprawdzający mgr inż. Paweł Waligóra 

drogowa 
298/DOŚ/09 

do projektowania 
bez ograniczeń 

 06.2016 



 2 

SPIS ZAWARTOŚCI OPRACOWANIA  

 

L.p.  Nazwa  Strony 

1.   Strona tytułowa  1 

2.   Spis zawartości spis rysunków   2 

3.   Spis warunków technicznych i uzgodnień  3 

4.   Oświadczenie Projektanta  4 

5.   Uprawnienia i przynależność do Izby  5 ‐ 9 

6.   Opis techniczny   10 – 22 

7.   Warunki techniczne i uzgodnienia  23 – 37 

8.   Rysunki  38 

 
SPIS RYSUNKÓW 

 

Nr rys.  Tytuł rysunku  Skala 

‐  Orientacja  1:25 000 

1  Plan sytuacyjny  1:500 

2  Profil podłużny krawędzi jezdni  1:50/500 

3  Przekroje charakterystyczne  1:50 

S1  Studnia D1 (D2) oraz wylot do istniejącego rowu  1:25 

S2 
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Jednostka wydająca warunki, 
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Zakres warunków 
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Starostwo Powiatowe we Wrocławiu 
SP‐DT.7134.12.1.2016.mp 

Warunki budowy ścieżki rowerowej 

2.  
Starostwo Powiatowe we Wrocławiu 
SP‐GN.6853.42.2016.JSN 

Warunki odprowadzenia wód opadowych 
do rowu na działce 179 
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Jednostka wydająca warunki, 

sygnatura pisma 
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Starostwo Powiatowe we Wrocławiu 
SP‐DT.7134.12.2.2016.mp 

Uzgodnienie  projektu  drogowego  wraz  z 
odwodnieniem 

2.  
Urząd Miasta i Gminy Kąty Wrocławskie 
PRII.7011.25.2015‐11 

Uzgodnienie  projektu  drogowego  wraz  z 
odwodnieniem 

3.  
Wojewódzki Urząd Ochrony Zabytków 
WZN.5183.328.20160.WW 

Opinia  z  punktu  widzenia  ochrony 
zabytków 

4.  
Zakład Gospodarki Komunalnej Sp z o.o. 
ZGK/DT/174/1066/2016 

Uzgodnienie w  zakresie  zbliżenia do  sieci 
wodociągowej 

5.  
Starostwo Powiatowe we Wrocławiu 
Narada Koordynacyjna 
SP‐GN.6630.4262.2016 

Uzgodnienie w zakresie usytuowania sieci 
uzbrojenia terenu 

6.  
Dolnośląski  Zarząd  Melioracji  i  Urządzeń 
Wodnych 
W‐ME‐BWR.4600.61.2016.1 

Uzgodnienie  zrzutu  wód  opadowych  do 
rowu na działce 179. 

7.   Urząd Miasta Wrocławia  Decyzja pozwolenia wodno‐prawnego 

8.   Tauron Dystrybucja 
Warunki  wykonywania  robót  w  rejonie 
sieci elektroenergetycznych. 
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Branża: DROGI 

Wrocław, dn. 09.06.2016 roku 
 

O Ś W I A D C Z E N I E 

 
Na podstawie art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane 

(Dz.U.2016.290 j.t. ) 

 

 OŚWIADCZAM 
 

że projekt budowlany:  

Przebudowy ul. Chłopskiej w Smolcu 
POLEGAJĄCA NA BUDOWIE ŚCIEZKI ROWEROWEJ WRAZ Z ODWODNIENIEM 

został sporządzony zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej  
 
 
 
 
 
Projektant:……………………… ……             Sprawdzający: …………………………… 

      (podpis i pieczęć)          (podpis i pieczęć) 
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2015-12-08 roku przez:

Pan Jarosław Broda o numerze ewidencyjnym DOŚ/BO/3601/01

adres zamieszkania ul. Elbląska 15, 54-314 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-01-01 do 2016-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Eugeniusz Hotała, Przewodniczący Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-BUV-GF1-2XG *

Podpis jest prawidłowy 6
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Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2016-02-23 roku przez:

Pan Paweł Waligóra o numerze ewidencyjnym DOŚ/BD/0131/10

adres zamieszkania   Pogorzeliska 32A, 59-140 Chocianów

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2016-03-01 do 2017-02-28.

o numerze weryfikacyjnym:

Rainer Bulla, Zastępca Przewodniczącego Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-V4H-CLW-KQE *

Podpis jest prawidłowy 9
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Inwestor: GMINA KĄTY WROCŁAWSKIE 

Nazwa inwestycji: 
Przebudowa ul. Chłopskiej w Smolcu 
POLEGAJĄCA  NA  BUDOWIE  ŚCIEŻKI  ROWEROWEJ  WRAZ  Z 
ODWODNIENIEM 

Część: DROGOWA, ODWODNIENIE 

Stadium: 
PROJEKT BUDOWLANY: PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA 
TERENU, PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Opis techniczny 
OGÓLNY 
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0.  PODSTAWA OPRACOWANIA 

1.1. Umowa nr ZP PRII.7011.25‐5/2015 pomiędzy Gminą Kąty Wrocławskie a "B.I.P" Broda 
Jarosław, 

1.2. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane (Dz.U.2016.290 j.t.) , 
1.3. Ustawa  z  dnia  20  czerwca  1997  roku  Prawo  o  ruchu  drogowym  (Dz.U.2012.1137 

j.t. późniejszymi zmianami), 
1.4. Ustawa  z  dnia  21  marca  1985  roku  o  drogach  publicznych  (Dz.U.2015.460  j.t. 

późniejszymi zmianami), 
1.5. Rozporządzenie Ministra  Transportu  i Gospodarki Morskiej  z dnia  2 marca  1999 w 

sprawie warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich 
usytuowanie. (Dz.U.2016.124 j.t) 

1.6. Szczegółowe Warunki Techniczne dla Znaków  i Sygnałów Drogowych oraz Urządzeń 
Bezpieczeństwa Ruchu Drogowego i Warunki ich Umieszczania na Drogach. Załącznik 
nr  1‐4  do  rozporządzenia  Ministra  Infrastruktury  z  dnia  3  lipca 
2003r.(Dz.U.2003.220.2181  z późniejszymi zmianami) 

1.7. Inwentaryzacja oznakowania istniejącego (styczeń 2016) 
1.8. Ustalenia z Inwestorem, 
1.9. Mapy do celów projektowych w skali 1:500 
 
 

1.  PRZEDMIOT INWESTYCJI 
 

Przedmiotem  zadania  inwestycyjnego  jest  „Rozbudowa  ścieżek  rowerowych  na  terenie 
Gminy Kąty Wrocławskie ‐ odcinek granica gminy (Wrocław) ‐ Smolec (wzdłuż ul. Chłopskiej 
do skrzyżowania z ul. Granitową)”. 
W  ramach  niniejszego  opracowania  opracowano  projekt  Przebudowy  ul.  Chłopskiej  w 
Smolcu ‐ POLEGAJĄCA NA BUDOWIE ŚCIEŻKI ROWEROWEJ WRAZ Z ODWODNIENIEM 
 
Początek  projektowanej  ścieżki  rowerowej  znajduje  się  na  skrzyżowaniu  z  ul.  Granitową, 
natomiast koniec ‐ na granicy z gminą Wrocław. Projektowana ścieżka leży w granicach pasa 
drogowego  drogi  powiatowej  (ul.  Chłopska)  –  dz.  nr  175/4,  AM‐2,  6,  7  Obręb  Smolec. 
Długość projektowanej ścieżki rowerowej wynosi: 962,44 m 
 
Inwestycja zgodna jest z ustaleniami Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego 
wsi  Smolec  –  Uchwała  Rady  Miejskiej  w  Kątach  Wrocławskich  nr  XLVII/343/02  z  dnia 
28.03.2002 
 

2.  ISTNIEJĄCY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU Z OPISEM 
PROJEKTOWANYCH ZMIAN 

 
W  stanie  istniejącym  przedmiotowy  odcinek  drogi  (od  skrzyżowania  z  ul.  Granitową  do 
granicy gminy Kąty Wrocławskie) charakteryzuje się następującymi parametrami: 

 szerokość w liniach rozgraniczających działki nr 175/4: od 8,8m do 15,8m 

 kategoria drogi: droga powiatowa, 

 klasa drogi: droga klasy „Z” (wg MPZP), 

 szerokość jezdni: 6,0m ‐ 6,6m, 

 przekrój poprzeczny jezdni: nieregularny; przeważnie daszkowy; ok. 2,0% 
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 pobocza ziemne: obustronne; szerokość zmienna (minimalna wynosi: 0,75m); 

 istniejące  odwodnienie:  powierzchniowe  na  tereny  zielone  przy  poboczu  i  do 
odcinkowo występującego przydrożnego rowu; 

 istniejący odbiornik wód opadowych: rów ‐ dz. nr 179 (w); 
 
Na przedmiotowym odcinku nawierzchnia  jezdni posiada  spękania oraz  ślady po naprawie 
ubytków. Profil podłużny charakteryzuje się nieregularnymi spadkami. 
 
 
W  III‐IV  kwartale  2016  planowana  jest  remont  ul.  Chłopskie  realizowany  przez  Starostwo 
Powiatowe we Wrocławiu. 
Zakres remontu  (wykonanie nakładki bitumicznej z  lokalną wyminą konstrukcji nawierzchni 
drogowej  oraz wykonanie  poboczy  utwardzonych  ulepszonych). Niniejszy  projekt  (projekt 
ścieżki rowerowej) realizowany będzie po wykonaniu remontu. 
 
Po  stronie  północnej, wzdłuż drogi,  zlokalizowane  jest ogrodzenie,  za  którym  znajduje  się 
teren  lotniska.  Ogrodzenie  znajduje  się  na  istniejącej  granicy  pasa  drogowego  z  lokalnie 
występującymi  zajęciami  działki  nr  111/36,  AM‐1,  Obręb  Krzeptów  (działka  należąca  do 
Gminy Kąty Wrocławskie – planowana w przyszłości pod pas drogowy). 
 
Wzdłuż ogrodzenia przebiega istniejący wodociąg magistralny w315, który zlokalizowany jest 
względem istniejącej krawędzi jezdni w odległości ok. od 1,2m do 3,2m. 
 
Na początkowym odcinku  (w  rejonie ul. Granitowej), w pobliżu ogrodzenia  lotniska,  rosną 
dwa drzewa, które nie kolidują  z projektowaną  ścieżką  rowerową. Na pozostałym odcinku 
nie występuje zieleń wysoka ani krzewy.  
 
Projektowana ścieżka rowerowa wpływa na zmianę istniejącego zagospodarowania terenu w 
następującym zakresie: 

 zmiana  nawierzchni  istniejącego  pobocza  po  stronie  północnej  (część  pobocza  o 
szerokości 0,5m zostanie zastąpiona betonowym korytkiem ściekowym),  

 częściowa zmiana sposobu odwodnienia od strony północnej (zmiana z odwodnienia 
powierzchniowego  na  kanalizację  deszczową);  zmiana  sposobu  odwodnienia  nie 
zmienia odbiornika wód deszczowych, 

 zmiana w zakresie odprowadzenia wód deszczowych po stronie północnej na odcinku 
od  ul.  Granitowej  do  istniejącego  rowu  (dz.  nr  179w),  tj.  projektuje  się 
odprowadzenie wód deszczowych z północnego pasa jezdni i ze ścieżki rowerowej do 
rowu przydrożnego po  stronie południowej  za pomocą  ścieku  (korytko betonowe), 
wpustów i przykanalików.  

 
Pozostałe elementy zagospodarowania terenu pozostają bez zmian. 
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3.  PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU 
 
3.1. Część drogowa 
Budowę ścieżki rowerowej zaprojektowano w oparciu o następujące dane wyjściowe dla ul. 
Chłopskiej: 

‐ klasa drogi: „Z” 
‐ szerokość pasa ruchu: 3,0m, 
‐ pochylenia podłużne jezdni z zakresu: ok. 0,30% ‐ ok. 4,1% 
‐ łuki pionowe w zakresie: od 600m do 6000m 
‐ łuki w planie: 379m i 2000m 

 
Projektowana ścieżka rowerowa posiadać będzie następujące parametry techniczne: 

 szerokość ścieżki: 2,00m, 

 ścieżka oddzielona od jezdni pasem rozdziału (pobocze) o szerokości 1,0m, 

 pochylenie poprzeczne: 2,0% (w kierunku jezdni), 

 nawierzchnia ścieżki: bitumiczna, 

 obramowanie ścieżki: obrzeże 8x30x100cm  
 
Przewiduje  się utworzenie  ścieku otwartego w obrębie pobocza drogi.  Ściek  tworzyć będą 
pobocze drogi o pochyleniu 6‐8%  (0,5m) oraz korytko  ściekowe betonowe 50x50x15 cm o 
głębokości 7cm.  
 
3.1.1. Obrzeża 
Ścieżkę  rowerową  należy wynieść  ponad  krawędź  korytka  ściekowego  na wysokość  5  cm 
(uskok względem dna korytka ściekowego wyniesie 5+7=12 cm).  
 
Obrzeża wykonać zgodnie z planem sytuacyjnym i przekrojami poprzecznymi.  
 
W miejscu  istniejącego zjazdu projektuje się skosy zjazdowe 1:1 z obrzeży wtopionych,  tak 
aby zachować płynność i ciągłość ścieżki rowerowej.  
 
Wymagania dla obrzeży: 
Krawężniki zgodne z PN‐EN‐1340. 

 odporność na ścieranie  – klasa 4(I) 

 wytrzymałość na zginanie – klasa 1 (S) 

 odporność na poślizg/poślizgnięcie – zadowalająca 

 trwałość (ze względu na wytrzymałość) – zadowalająca 

 nasiąkliwość – klasa 2 (B) 

 odporność na zamrażanie/rozmrażanie  – klasa 3(D) 

 
3.1.2. Przekroje konstrukcyjne: 
Podłoże pod posadowienie warstw konstrukcyjnych powinien stanowić grunt  lub kruszywo 
niespoiste, niewysadzinowe, o wskaźniku różnoziarnistości co najmniej 5  i współczynniku 
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filtracji  k10>6  ×  10
‐5 m/s.  Podłoże  powinno  być  właściwie  zagęszczone  i wyprofilowane  i 

spełniać następujące wymagania: 
 
Wymagane parametry: 

 dla chodników oraz ścieżek rowerowych to wskaźnik zagęszczenia  Is ≥ 1.00  i wtórny 
moduł odkształcenia E2 ≥ 60 MPa. 

 
Zjazd bitumiczny: 

Rodzaj materiału  Warstwa 
Grubość 
w cm 

Beton asfaltowy AC 8 S (50/70)  Ścieralna   4 

Beton asfaltowy AC 16W (50/70)  Wiążąca  5 

Beton asfaltowy AC 22P (50/70) 
Podbudowa 
zasadnicza 

7 

Kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm 
stabilizowane mechanicznie (C 90/3) 

Podbudowa 
pomocnicza 

20 

Mieszanka kruszywowo ‐ cementowa z wytwórni 
C1,5/2,0≥ 2,0MPa 

Stabilizacja  15 

Grunt lub kruszywo naturalne o CBR min. 20%,   

k8m/d;  
Warstwa 
odsączająca 

15 

Podłoże gruntowe  ‐  ‐ 

Razem    66 
 
 

Ścieżka rowerowa: 

Rodzaj materiału  Warstwa 
Grubość 
w cm 

Beton asfaltowy AC 8 S (50/70)  Ścieralna   4 

Kruszywo o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm 
stabilizowane mechanicznie (C 90/3) 

Podbudowa  15 

Mieszanka kruszywowo ‐ cementowa z wytwórni 
C1,5/2,0≥ 2,0MPa 

Wzmocnienie 
podłoża 

15 

Podłoże gruntowe  ‐  ‐ 

Razem    34 
 

Chodnik: 

Rodzaj materiału  Warstwa 
Grubość w 
cm 

Kostka betonowa   Ścieralna   8 

Podsypka z miału kamiennego 0‐5  Wyrównawcza  3 

Kruszywo o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 mm 
stabilizowane mechanicznie (C 90/3) 

Podbudowa  15 

Podłoże gruntowe  ‐  ‐ 

Razem    34 
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Skarpy nasypu/wykopu: 

 pochylenie: 1:1,5; humusowane (20 cm) + obsiane trawą; 

 

3.1.3. Odwodnienie drogi 
Odwodnienie  projektowanej  ścieżki  rowerowej  realizowane  jest  powierzchniowo  poprzez 
nadanie jej spadku poprzecznego 2,0% w kierunku jezdni.  
 
Wody opadowe  ze  ścieżki  rowerowej  i połowy  jezdni  zbierane  są do  ścieku, który  tworzą: 
korytko betonowe + bitumiczna część pobocza.  
 
Ściek  nie  posiada  przepustowości  gwarantującej  przejęcie  całej  ilości  wód  opadowych, 
dlatego  też woda  ze  ścieku  otwartego  przejmowana  będzie  przez  studzienki wpustowe  i  
odprowadzana za pomocą przykanalików do: 

 rowu przydrożnego  zlokalizowanego po południowej  stronie ul. Chłopskiej  (odcinek 
km0+000 do km0+315) ‐ ZLEWNIA "A" 

 projektowanej  pod  korytkiem  betonowym  kanalizacji  deszczowej  dn300  (odcinek 
km0+315 – koniec opracowania) ‐ ZLEWNIA "B" 

 
Odbiornikiem wód opadowych z jezdni i ścieżki rowerowej jest istniejący rów (dz. nr 179 w). 
 
Projektując  rozmieszczenie wpustów  uwzględniono  przyszłościową  dobudowę  chodnika  o 
szerokości 1,5m, który zwiększy ilość wód opadowych (przyjęto szerokość pasa ruchu 3,50m; 
tj. 0,5 ponad obecną). 
 
Natomiast  na  potrzeby  postępowania  wodnoprawnego  –  zlewnię  przyjęto  zgodnie  z 
zakresem  obecnie  wykonywanym,  tj.:  projektowana  ścieżka  rowerowa:  2,0m  +  pobocze 
(1,0m) + pas ruchu (3,5m). 
 
 

Obliczenie ilość wód opadowych z pasa drogowego 
 
Ilość wody dopływającej ze zlewni ulicznej do ścieku oblicza się wg wzoru: 

Q=F*q* Ψ   [l/s] 

Dla kategorii drogi Z zgodnie z §101 ust. 2 Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki 

Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny 

odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie przyjmuje się prawdopodobieństwo 

pojawienia się deszczu miarodajnego: p = 50% (c = 2 lata) 

Natężenie deszczu miarodajnego [l/s/ha] dla przyjętych parametrów (p=50%; klasa drogi Z, 
wysokość nad poziomem morza < 800m) wynosi:  

                  q=130 l/s/ha 
Wartości współczynnika spływu powierzchniowego Ψ dla wód opadowych zgodnie z 
wytycznymi przyjmowane są w następującej wysokości: 

‐ powierzchnie utwardzone (asfaltowe)        – 0,85 
‐ powierzchnie utwardzone (kostka betonowa)       ‐ 0,825 
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Ścieki deszczowe odprowadzane przykanalikami ze ZLEWNI "A" do rowu przydrożnego i 
dalej do rowu (dz. nr 179 w) 

 
Szerokość 
zlewni 
[m] 

Współczynnik 
spływu Ψ 

Długość 
zlewni 
[m] 

Powierzchnia 
zlewni 
F [ha] 

q[l/s×ha] 
Wody 

opadowe Q 
[l/s] 

Jezdnia (3,5m)+ 
pobocze bitum.  
(1,0m) 
+ ścieżka (2,0m) 

6,5  0,85  311  0,202  130  22,32 

Chodnik (1,5m)  1,50  0,825  311  0,047  130  5,04 

          Razem:  27,4 l/s 

 

Ścieki deszczowe odprowadzane ze ZLEWNI "B" do kanalizacji i dalej wylotem W‐1 do 
istniejącego rowu (dz. nr 179 w) 

 
Szerokość 
zlewni 
[m] 

Współczynnik 
spływu Ψ 

Długość 
zlewni 
[m] 

Powierzchnia 
zlewni 
F [ha] 

q[l/s×ha] 
Wody 

opadowe Q 
[l/s] 

Jezdnia + 
pobocze bitum. 
+ ścieżka 

6,5  0,85  650  0,4225  130  46,69 

Chodnik  1,50  0,825  650  0,0975  130  10,46 

          Razem:  57,1 l/s 

 

W celu opóźnienie odpływu do rowu melioracyjnego na działce nr 179 na wylocie studni D‐1 
należy założyć regulator odpływu o wypływie 5 l/s. 
Dopływ do rowu na działce nr 179 poprzez wylotu ze studni D‐1 (zlewnia B) wynosi 57,1 l/s. 
 
Aby retencjonować wody opadowe zwiększono średnicę kanałów deszczowych z DN 300 na: 
D1 ‐ D2: DN/OD600, L=10,5 m, pojemność ok. 2,68 m3 
D2 – D3: DN/OD600, L=80,0 m, pojemność ok. 20,46 m3 
D3 ‐ D6: DN/OD500, L=150,0 m, pojemność ok. 26,10 m3 
RAZEM 49,24 m3 
  
Wymagana pojemność dla zretencjonowania deszczu nawalnego przez 15 minut. 
Wyliczone 57,15 l/s pomniejszone o 5 l/s, które ma wypływać to 52,15 l/s.  
52,15 x 60 x 15 / 1000 = 46,94 m3 – wymagana retencja  
49,24 m3 posiadana pojemność retencyjna 
 
 
Ściek odprowadzający wody powierzchniowe (korytko betonowe + pobocze 0,5m)  zwymiarowano w 
oparciu o wzór : 
 

Q = Fp*kst*Rh
2/3*IE

1/2 
 
Q ‐ max. przepływ ścieku (przepustowość) [m3/s] 
Fp‐ pole powierzchni czynnego przekroju [m2] 
kst ‐ współczynnik chropowatości cieku [m/s]; dla betonu przyjęto: 45 
Rh ‐ promień hydrauliczny [m] 
IE ‐ spadek podłużny cieku [‐] 



 17 

 
Rh = Fp/Lu 
Lu ‐ obwód zwilżony [m] 
 

 
Fp=0,0417m2 
Rh = 0,0417/1,08=0,03861 m 
 
W  zależności  od  istniejących  pochyleń  podłużnych  ul.  Chłopskiej  zaprojektowany  ściek  posiada 
przepustowość w granicach: 32,9 l/s (i=2,35%) ‐ 11,7l/s (i=0,3%); 
 
Obliczając rozstaw wpustów przyjęto następującą zasadę: 
1. podzielono istniejącą niweletę na odcinki o jednolitych pochyleniach, 
2. dla każdego z odcinków policzono max. przepustowość ścieku, 
3. dla każdego z odcinków policzono ilość wody dopływającej z wydzielonej (odcinkowej) zlewni, 
4. zdolność przepustową kratki ściekowej przyjęto na poziomie 10 l/s 
 
Dla  takich  założeń  ‐ metodą  iteracji  ‐ wyznaczono  rozstaw wpustów,  co  przedstawiono  na  planie 
sytuacyjnym i niwelecie. 
 
Rozstaw wpustów jest zaprojektowany na układ docelowy ‐ tj. ścieżka + chodnik.  
 

Kanały: 
Kanalizację  deszczową  zaprojektowano  z  rur  PVC‐U  litego, wykonanych wg  PN‐EN1401,  o 
średnicy DN300mm, DN500mm i DN600mm, kielichowych, łączonych na uszczelki gumowe o 
sztywności obwodowej SN8. 
Przewiduje  się  układanie  kanałów  na  podsypce  piaskowej  grubości  15  cm,  którą  należy 
równomiernie  rozłożyć  na  całej  szerokości  wykopów  i  zagęścić.  Po  ułożeniu  rurociągi 
przysypać zasypka piaskową na wysokość min. 30 cm ponad wierzch rur i dokładnie zagęścić 
ubijakami  ręcznymi.  Nie  należy  ubijać  obsypki  bezpośrednio  nad  rurami,  co  może 
doprowadzić  do  uszkodzenia  rur  kanalizacyjnych.  Dalszą  zasypkę  prowadzić  gruntem 
piaszczystym warstwami  20  cm  z  dokładnym  zagęszczeniem mechanicznym  do wymagań 
projektu drogowego dla warstw konstrukcyjnych ścieżki rowerowej.  
W rejonie uzbrojenia roboty ziemne należy obowiązkowo wykonywać systemem ręcznym.  
 
Studnia rewizyjne: 
Projektuje  się  studzienki okrągłe Φ 1000 mm  z  typowych elementów prefabrykowanych  z 
prefabrykowanym  kręgiem dennym,  zwieńczone  zwężką Φ 1000/625 mm oraz włazem  kl. 
D400  i pokrywą wpustową wypełnioną betonem  i z uszczelką montowaną fabrycznie (klasa 
D400  wynika  z  możliwości  najechania  przez  Straż  Pożarną  dojeżdżająca  do  hydrantów). 
Elementy  studzienki winne być wykonane  z betonu min. C35/45, wodoszczelnego W–8, o 
nasiąkliwości  ηw  ≤  4,0%, mrozoodpornego  F‐150,  odpornego  na  korozję  siarczanową. W 
kręgi denne winne być wbudowane fabrycznie odpowiednie przejścia szczelne stosowne dla 
wprowadzanych  rur  przewidzianych  dokumentacją.  Kanały  winne  być  wprowadzane  do 
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studzienek poprzez  króćce dostudzienne  systemowe nie krótsze  jak 0,5m  i nie dłuższe  jak 
1,0m.  Studzienki należy montować na  fundamencie  z betonu  chudego C 8/10 wg  rysunku 
konstrukcyjnego. Zwieńczenia  studzienek należy wykonać  zgodnie  z normą wg PN‐EN/124‐
2000. Do regulacji wysokościowej winne być stosowane polimerowe pierścienie (max. 3 szt. 
dla  jednej  studzienki).  Poszczególne  elementy  studni  powinny  posiadać  montowane 
fabrycznie  żeliwne  stopnie  złazowe  pojedyncze  w  układzie  mijankowym  typu  ciężkiego, 
rozmieszczone  w  pionie  i  poziomie  co  30  cm.  Szerokość  stopnia  powinna  wynosić  co 
najmniej 145 mm, a głębokość co najmniej 120 mm – inne wymagania wg PN‐EN 13101. 
 
Studnie, które jednocześnie spełniać będą funkcję studni wpustowych posiadają włazy klasy  

D‐400  zapewniające  odbiór wody  ze  ścieku  (600). Na  odcinku  2m  przed  takim włazem, 
należy  korytko  betonowe  zastąpić  brukowaniem  (kostka  kamienna  9x11  na  podbudowie 
betonowej  C15/20  z  wypełnieniem  spoin  zaprawą  cem‐pias  1:2),  w  celu  prawidłowego 
doprowadzenia wody do kratki ściekowej.  
 
Wpusty uliczne, przykanaliki 
Na odcinku od km0+000 do km0+315 projektuje się wpusty z elementów prefabrykowanych 
o  średnicy  Ø500  mm.  Studzienki  wpustów  posadowić  należy  na  podłożu  betonowym  z 
chudego  betonu  klasy  C  8/10  grubości  10  cm wg  PN‐EN  206‐01:2003,  które  zabezpieczy 
wpust przed osiadaniem. Wpusty wykonać z osadnikiem o głębokości min. 0,5 m. Powyżej 
osadnika  zamontować  element  przyłączeniowy  z  otworem  i  przejściem  szczelnym wraz  z 
uszczelką montowanym  fabrycznie  dla  podłączenia  przykanalika  Ø160 mm.  Zastosowano 
żeliwne wpusty  uliczne  tradycyjne  przykrawężnikowe  klasy  D400. Wpusty  posadawiać  na 
płycie pokrywowej dobranej do studzienki. Wpusty należy obrukować, celem prawidłowego 
doprowadzenia wody do kratki ściekowej. 
Przykanalik zaprojektowano z rur PVC–U Ø160 mm, który zostanie wyprowadzony na skarpę 
istniejącego rowu przydrożnego na wysokości 10‐15cm powyżej dna rowu. Dno rowu i skarpy 
umocnić, zgodnie z rysunkiem S2. 
Przykanalik wykonać przewiertem. 
 
Roboty ziemne, wykonywanie i zabezpieczenie wykopów 
Przyjmuje  się,  że  instalacja  rurociągów  i  studzienek  realizowana  będzie  w  wykopach 
liniowych  i  punktowych,  oszalowanych  na  całej  głębokości  wykopów.  Do  umacniania 
wykopów stosowane będą typowe obudowy słupowo ‐ płytowe wykorzystywane w metodzie 
podkopywania i pogrążania równolegle z kopaniem. 
 
Instalacja  kanałów  deszczowych  wykonywana  będzie  w  otwartych  wykopach  liniowych 
szerokości minimalnej odpowiednio: 
∙ S=1.30m dla rurociągów d600mm, 
∙ S=1.30m dla rurociągów d500mm 
∙ S=1.10m dla rurociągów d300mm 
Przejścia pod ul. Chłopską  ( dwa przykanaliki + kanał deszczowy DN 600)∙‐ nalezy wykonać 
metodą przewiertu ‐ z uwagi na wczesniej wykonany remont ul. Chłopskiej. 
 
Przewidywane głębokości wykopów dla poszczególnych odcinków będą kształtować 
się w granicach H = 1.50÷1.60m 
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Do  umacniania  wykopów  liniowych  stosowane  będą  systemowe  obudowy  boks  oraz 
obudowy słupowo – płytowe z prowadnicami ślizgowymi np. typu Kopras. Obudowy muszą 
być  przystosowane  do  przeniesienia  parcia  gruntu  przy  dnie  obudowy  wynoszące  ok. 
35kN/m2. 
 
W miejscach usytuowania studzienek wykonywane będą wykopy punktowe. Zaleca się, aby  
zapewnić prześwit pomiędzy ścianą studzienki a obudową wykopu nie mniejszy niż 0.5m. Z 
uwagi  na  bliskość  istniejącego  wodociągu  oraz  brak  możliwości  naruszenia  konstrukcji 
istniejącej  drogi,  od  strony  krawędzi  jezdni  może  wystąpić  brak  prześwitu,  co  wymaga 
odpowiedniego zabezpieczenia zarówno szalunków jak i samej studni podczas montażu.  
 
Przewidywana  głębokość  wykopów  punktowych  na  poszczególnych  odcinkach  będzie 
kształtować  się w  granicach H  =  1.60m Do  umocnienia wykopów  pod montaż  studzienek 
stosowane  będą  typowe  obudowy  do  wykopów  punktowych  składające  się  z  słupów 
narożnych, ścian płytowych, ścian segmentowych oraz prowadnic ślizgowych. 
Zastosowana  obudowa  powinna  przenosić  max  parcie  gruntu  przy  dnie  wynoszące  ok. 
35kN/m2. 
 
Istniejąca infrastruktura wodociągowa 
W obrębie projektowanej ścieżki rowerowej przebiega istniejący wodociąg magistralny Ø315 
wraz z hydrantami, zasuwami i studniami wodomierzowymi. 
Ścieżka rowerowa wraz z kanalizacją deszczową zaprojektowana została tak, że:  
‐ nie występuje kolizja z istniejącym wodociągiem magistralnym, 
‐ nie występuje kolizja z istniejącymi hydrantami, 
‐  istniejące studnie wodomierzowe  i skrzynki zasuw wymagać będą regulacji wysokościowej 
(nie występuje kolizja). 
 
Na  czas wykonywania  robót  przewiduje  się  następujący  sposób  zabezpieczenia  istniejącej 
infrastruktury wodociągowej: 

 wszystkie  roboty  związane  z  budową  kanalizacji  deszczowej  w  rejonie  sieci 

wodociągowej należy prowadzić ręcznie, 

 przed  rozpoczęciem  prac  należy  co  25  m  wykonać  przekopy  kontrolne  w  celu 

potwierdzenie lokalizacji sieci wodociągowej, 

 nie poruszać się sprzętem mechanicznym bezpośrednio nad istniejącym wodociągiem 

oraz w odległości po 1,5m od osi tego wodociągu. 

 
3.1.4. Zieleń przydrożna 
Drzewa  zlokalizowane  przy  projektowanej  ścieżce  rowerowej  przewiduje  się  do 
zabezpieczenia podczas robót budowlanych.  
Gałęzie drzew i rośliny ograniczające skrajnię rowerową przewidziano do przycięcia ‐ z uwagi  
na  braki  informacje  odnośnie  czasu  realizacji  inwestycji  ‐  zakres  cięć  korygujących  należy 
bezpośrednio przed rozpoczęciem robót.  
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3.1.5. Ogrodzenie lotniska 
Nie przewiduje się przebudowy ogrodzenia  lotniska. Natomiast na odcinku od km0+520 do 
km0+635  należy  zbadać  skrajnię  dla  rowerzystów. W  przypadku  naruszenia  skrajni  należy 
przewidzieć konieczność wymiany wspornika drutu kolczastego na typu "I+1/2Y".  
 

4.  ZESTAWIENIE POWIERZCHNI POSZCZEGÓLNYCH CZĘŚCI 
      ZAGOSPODAROWANIA TERENU 

Tabelaryczne zestawienie powierzchni i wielkości elementów zagospodarowania terenu działki. 

 

Lp.  Nazwa elementu 
Jednostka 
obmiarowa 

Ilość 

1  Długość projektowanej ścieżki rowerowej (nowa konstrukcja)  m  971 

2 
Powierzchnia ścieżki rowerowej (nowa konstrukcja na odcinku 
0+003,44 do 0+965,77 oraz ) 

m2  1905 

3 
Powierzchnia ścieżki rowerowej (nowa konstrukcja na 
skrzyżowaniu z ul. Granitową) 

m2  45 

4 
Projektowana nawierzchnia ścieżki rowerowej (warstwa 
ścieralna ‐ bitumiczna ‐ gr. 8cm) w miejscu przełożonego 
chodnika; w tym ściągnięcie istn. kostki betonowej) 

m2  63 

5 
Projektowany chodnik (odhumusowanie na gr. 20 cm, 
korytowanie, wykonanie warstw konstrukcyjnych; ułożenie 
kostki betonowej z rozebranego chodnika)  

m2  50 

6 
Projektowany chodnik (ściągnięcie wierzchniej warstwy pobocza 
bitumicznego, korytowanie, ułożenie nowych warstw) 

m2  106 

7  Zjazd na lotnisko ‐ przebruk   m2  25 

8 
Zjazd na lotnisko ‐ rozbiórka istniejącej nawierzchni i wykonanie 
nowej nawierzchni bitumicznej 

m2  15 

9 
Cięcie nawierzchni bitumicznej w związku z wykonaniem 
krawężnika ścieżki i chodnika 

m  120 

10 
Rozbiórka istniejącego krawężnika betonowego i ułożenie 
nowego o nowym świetle 

m  13 

11 
Rozbiórka istniejącego obrzeża i ułożenie nowego w miejscu 
przekładania istniejącego chodnika 

m  30 

12  Rozbiórka istniejących krawężników na zjeździe na lotnisko  m  10 

13  Projektowane obrzeża  m  1985 

14  Projektowane krawężniki  m  125 

15  Projektowany gazon  m  245 

16 
Projektowane zieleńce (trawniki/skarpy) – zahumusowanie + 
obsiew trawą 

m2  1300 

17  Odtworzenie istniejącego pobocza po robotach kanalizacyjnych  kpl  1 

18  Oznakowanie pionowe i poziome wg projektu ORD  kpl  1 

19  Oznakowanie pionowe i poziome wg projektu ORZ  kpl  1 

20  Przycięcie gałęzi i roślin ograniczających skrajnie rowerową  kpl  1 

21 
Zbadanie skrajni rowerowej i ewentualna wymiana wsporników 
dla drutu kolczastego wraz z uzyskaniem pozwolenia od 
zarządcy Lotniska 

kpl  1 

22  Zdjęcie warstwy humusu o śr. grubości 20 cm  m3  715 

23  Wykopy  m3  106 

24  Nasypy  m3  522 

       

S1  Długość projektowanej kanalizacji d600  m  80 

S2  Długość projektowanej kanalizacji d500  m  150 

S3  Długość projektowanej kanalizacji d300  m  103,5 
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S4  Długość projektowanych przykanalików d160  m  23,5 

S5  Studnie kanalizacji deszczowej d1000  szt.  8 

S6  Studnie wpustowe d500  szt.  2 

S7 
Regulacja wysokościowa wszystkich istniejących  
studni/zasuw/elementów uzbrojenia/płyt hydrantowych/itp. 

kpl  1 

S8  Odwodnienie liniowe typu V (D‐400)  m  20 

S9   Umocnienie wszystkich wylotów kostką  kpl  1 

S10  Długość korytka betonowego  m  860 

S11  Regulator przepływu  szt.  1 

S12  Element prefabrykowany ‐ wylot do rowu  szt.  1 

S13 
Zabezpieczenie nosnika reklamowego podczas prac 
kanalizacyjnych 

szt.  1 

 

5.  DANE  INFORMUJĄCE,  CZY  TEREN,  NA  KTÓRYM  JEST  PROJEKTOWANY 
OBIEKT  BUDOWLANY,  JEST WPISANY  DO  REJESTRU  ZABYTKÓW  ORAZ  CZY 
PODLEGA  OCHRONIE  NA  PODSTAWIE  USTALEŃ  MIEJSCOWEGO  PLANU 
ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO 
  
  Obszar znajduje się w strefie obserwacji archeologicznej  i obowiązują dla niego 
zalecenia konserwatorskie ‐ zgodnie z pismem WZN.5183.328.20160.WW 
 

6.  DANE  OKREŚLAJĄCE  WPŁYW  EKSPLOATACJI  GÓRNICZEJ  NA  TEREN 
ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO,  ZNAJDUJĄCEGO  SIĘ W GRANICACH  TERENU 
GÓRNICZEGO 
  
  Obszar  objęty  projektem  nie  znajduje  się  na  terenie  szkód  górniczych,  nie 
podlega wpływowi eksploatacji górniczej. 
 

7.  INFORMACJA  I  DANE  O  CHARAKTERZE  I  CECHACH  ISTNIEJĄCYCH 
I PRZEWIDYWANYCH  ZAGROŻEŃ  DLA  ŚRODOWISKA  ORAZ  HIGIENY 
I ZDROWIA  UŻYTKOWNIKÓW  PROJEKTOWANYCH  OBIEKTÓW 
BUDOWLANYCH I ICH OTOCZENIA 
  
Planowane  przedsięwzięcie  nie  jest  inwestycją  figurującą  w  rozporządzeniu  RADY 
MINISTRÓW  z  dnia  9  listopada  2010  r.  w  sprawie  przedsięwzięć  mogących  znacząco 
oddziaływać na środowisko (Dz.U.2016.71 j.t). 
 
 

8.  INNE  KONIECZNE  DANE  WYNIKAJĄCE  ZE  SPECYFIKACJI,  CHARAKTERU 
I STOPNIA  SKOMPLIKOWANIA  OBIEKTU  BUDOWLANEGO  LUB  ROBÓT 
BUDOWLANYCH 
 
Odwodnienie 
W  celu  prawidłowego  funkcjonowania  odwodnienia  należy  regularnie  czyścić  rowy 
przydrożne  i przepusty oraz  inne elementy odwodnienia drogowego. Przeglądy określające 
konieczność czyszczenia należy przeprowadzać dwa razy w roku. Przeprowadzenie przeglądu 
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należy dokumentować protokołem i przechowywać łącznie z inną dokumentacją określającą 
stan techniczny drogi przez cały okres użytkowania drogi. Konieczność dokonania czyszczenia 
urządzeń  odwadniających  należy  ustalać  zgodnie  z  PN‐S‐02204.  Drogi  samochodowe. 
Odwodnienie dróg. Grudzień 1997 
 
Kolizje z istniejącym uzbrojeniem 
Istniejące  uzbrojenie  poziemne  zostało  naniesione  na  plan  sytuacyjny  przez  odpowiednie 
służby geodezyjne. Trasy naniesionego uzbrojenia na plan sytuacyjny są jednak orientacyjne, 
dlatego  też  roboty  ziemne  należy  wykonywać  bardzo  ostrożnie,  a  w  rejonie  jego 
występowania  wyłącznie  systemem  ręcznym.  W  przypadku  stwierdzenia  niezgodności  w 
przebiegu istniejących sieci wezwać nadzór autorski celem dokonania ewentualnych korekt. 
Odkopane uzbrojenie zabezpieczyć przed uszkodzeniem przez podwieszenie  lub podparcie  i 
obudowanie zgodnie z zaleceniem użytkowników. 
 
Przykanaliki  do  wpustu  WD1  i  WD2  oraz  poprzeczne  przejście  pod  droga  rurą  kd600 
wykonywać ze szczególną ostrożnością z uwagi na występowanie kabla eS, którego  rzędna 
nie została precyzyjnie określona na mapach. Szczególna ostrożność wymagana jest z uwagi 
na ochronę życia i zdrowia pracowników wykonujących roboty budowlane 
 
 

9. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIAŁYWANIA INWESTYCJI 
 
Wskazanie przepisów prawa, w oparciu o które dokonano określenia obszaru 
oddziaływania obiektu 
1.10. Ustawa z dnia 7 lipca 1994 Prawo Budowlane (Dz.U.2016.290 j.t.) 
1.11. Ustawa  z  dnia  21  marca  1985  roku  o  drogach  publicznych  (Dz.U.2015.460  j.t. 

późniejszymi zmianami) 
1.12. Rozporządzenie Ministra  Transportu  i Gospodarki Morskiej  z dnia  2 marca  1999 w 

sprawie warunków  technicznych,  jakim  powinny  odpowiadać  drogi  publiczne  i  ich 
usytuowanie. (Dz.U.2016.124 j.t.) 

 
Zasięg obszaru oddziaływania obiektu: 
Obszar oddziaływania  inwestycji zamyka się w granicach objętych wnioskiem  (linia opisana 
na  Projekcie  Zagospodarowana  Terenu)  i  obejmuje  działki  wyszczególnione  na  okładce 
niniejszego opracowania.  
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Rys. 1. ‐ Mapa orientacyjna 
Skala 1:25000 
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PodpisBranża Nr uprawnień SpecjalnośćZespół projektowy

D
R

O
G
I

Projektant

298/DOŚ/09

mgr inż. Jarosław Broda 14/99/DUW konstrukcyjno-budowlana

mgr inż. Paweł WaligóraSprawdzający drogowa

  

A

Skala Data Nr umowy Branża Stadium Rewizja Nr rysunku

Nazwa zadania

Nazwa rysunku

Nazwa opracowania

05.2016 DROGI 11:500

PLAN SYTUACYJNY

Współpraca mgr inż. Tomasz Żak

ZP PRII.7011.25-5/2015

INWESTOR

PROJEKTOWA
JEDNOSTKA „B.I.P”Broda Jarosław

ul. Elbląska 15  54-314 Wrocław

E 

T 

bip.biuro@gmail.com

+48 605 298 202

55-080 Kąty Wrocławskie 
Rynek Ratusz 1

Gmina Kąty Wrocławskie

(wzdłuż ul. Chłopskiej do skrzyżowania z ul. Granitową)

Kąty Wrocławskie -  odcinek granica gminy (Wrocław) - Smolec 

Rozbudowa ścieżek rowerowych na terenie Gminy

PB+PW

Plan Zagospodarowania Terenu

LEGENDA

proj. obrzeże betonowe 8x30x100 - wtopione (św. 0 cm)

proj. wpust deszczowy z przykanalikiem dn160

proj. korytko ściekowe bet. (50x50x15; S=7cm)

(wg odrębnego opracowania)
przyjęty przebieg krawędź nawierzchni jezdni po remoncie

proj. obrzeże betonowe 8x30x100

proj. zieleń/skarpa 1:1,5 (humus 20cm + obsiew trawą)

istniejące granice nieruchomości

istniejące granice obrębów (także Miejscowych Planów)

175/4175/4

proj. ścieżka rowerowa o naw. bitumicznej

pobocze kruszywowe (wg odrębnego opracowania remontu nawierzchni)

proj. krawężnik 15x30x100 - wtopiony (światło 0 cm) 

proj. nawierzchnia z kostki bet.

proj. krawężnik betonowy 15x30x100; św. 12 cm

proj. umocnienie rowu

proj. kanalizacja deszczowa

(wraz z niezbędną infrastrukturą)
działka, na której projektuje się ścieżkę rowerową

D1
117.31rz. proj. dna kanału (na wlocie): 
119.30rz. pokrywy: 
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Rynek Ratusz 1

Gmina Kąty Wrocławskie

(wzdłuż ul. Chłopskiej do skrzyżowania z ul. Granitową)

Kąty Wrocławskie -  odcinek granica gminy (Wrocław) - Smolec 

Rozbudowa ścieżek rowerowych na terenie Gminy
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projektowana niweleta krawędzi jezdni

Profil podłużny krawędzi jezdni

ZP PRII.7011.25-5/2015

Uwaga! Rzędne dna korytka ściekowego są o 10 cm 
niżej niż proj. krawędzi jezdni
Przyjęto założenie: pobocze 6,0% * 0,5m = -3cm

głębokość korytka: - 7cm
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55-080 Kąty Wrocławskie 
Rynek Ratusz 1

Gmina Kąty Wrocławskie

(wzdłuż ul. Chłopskiej do skrzyżowania z ul. Granitową)

Kąty Wrocławskie -  odcinek granica gminy (Wrocław) - Smolec 

Rozbudowa ścieżek rowerowych na terenie Gminy
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(wg odrębnego opracowania remontu nawierzchni)
nawierzchnia jezdni po wykonaniu nakładki

2

warstwa ścieralna - beton asfaltowy AC 8 S; gr. 4 cm

0/31.5mm stabilizowane mechanicznie (C     ); gr. 15 cm

podbudowa - kruszywo o ciągłym uziarnieniu

90/3

cementem Rm=2,5 MPa - stabilizacja z węzła; gr. 15 cm
wzmocnienie podłoża - grunt stabilizowany

nasyp z gruntu G-1 (uzupełnienie po odhumusowaniu)

ŚCIEŻKA ROWEROWA

podłoże gruntowe

4POBOCZE ISTNIEJĄCE

(po remoncie nawierzchni wg odrębnego opracowania)
istniejące pobocze 
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3KORYTKO ŚCIEKOWE

korytko ściekowe (d*s*g) 50x50x15; głębokość: 7 cm;

ława betonowa z oporem z betonu C12/15; gr. 15 cm

2 3 4

1OBRZEŻE BETONOWE
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pobocze/

0.50 2.00 0.50

śc. rowerowa pas dzielący
pobocze/

0.50 2.00 0.50

0.50 2.00 0.50

PRZEKROJE CHARAKTERYSTYCZNE

teren istn.

teren istn.

istniejąca jezdnia

0.50 6.10
0.50 6.35

istniejąca jezdnia

0.50 6.35

istniejąca jezdnia

(wg odrębnego opracowania remontu nawierzchni)
nawierzchnia jezdni po wykonaniu nakładki

1

1

0,00

istn. krawędź jezdni po remoncie

- 0,03   
 0,02

 0,06 0,09

 0,09  0,06
 0,02

- 0,03   

0,00

istn. krawędź jezdni po remoncie

 0,09  0,06
 0,02

- 0,03   

0,00

istn. krawędź jezdni po remoncie

5

5HUMUSOWANIE

humus (20 cm) + obsiew trawą
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. 
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i
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ś
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. 
je
z
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n
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kolor czerwony - elementy projektowane

kolor czarny - istniejące elementy zagospodarowania

PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

!!
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1:1
.5 6-8%2,0%

 0,09  0,06
 0,02

- 0,03   

1 2 1 3 4

0,00

istn. krawędź jezdni po remoncie

A

śc. rowerowa pas dzielący
pobocze/

0.50 2.00 0.50 0.50

(km0+230)
PRZEKRÓJ 1-1

(km0+370)
PRZEKRÓJ 2-2

(km0+565)
PRZEKRÓJ 3-3

(km0+880)
PRZEKRÓJ 4-4

teren istn.

(km0+950)
PRZEKRÓJ 5-5

2,0%

 0,19  0,16
 0,12

1 2 3

0,00

istn. krawędź jezdni po remoncie

o
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b
 S

m
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c

o
b
rę

b
 K
rz

e
p
tó

wteren istn.

1:1
.5

                   (wytworzyć na skarpie nieckę, aby nie przysypać drzewa ponad 20 cm); 
km 0+038: pień istniejącego drzewa obsypać humusem na maksymalną grubość 20 cm

UWAGI DO PROJEKTU:

k
d
6
0
0

p
ro
j.

k
d
3
0
0

p
ro
j.

3

    - wypełnić gazon gruntem i wykształcic skarpę 1:1,5.
    - bezpośrednio przy ogrodzeniu ułożyć gazon betonowy (dł.*szer.*wys.): 60x40x25cm,
    - zdjąć humus i uzupełnić podsypką piaskową,
A) z uwagi na konieczność zachowania skarpy 1:1,5 - na odcinku od 0+245 do 0+490 zastosować gazony:

!! - zbliżenie do skrajni o wys. 2,20m na odcinku 0+520 - 0+635; po ułożeniu ścieżki - zbadać skrajnię (należy przewidzieć ewentualną konieczność wymiany wspornika na "typu I+1/2Y"

PB+PW

is
tn
.

w
3
1
5

krawężnik 15x30x100; św. 12 cm

ława betonowa z oporem z betonu C12/15 gr. min 15 cm

śc. rowerowa istniejąca jezdnia

6%

6%
6%

6%

6%

0.50 2.00



1300

1
5
0

N

1220

dno istn. rowu

1
5
5
0

obsypać na wys. ok. 10 cm

(średnica D=40cm + klapa zabezpieczająca)
wylot kolektora KPED 02.16

2

4

2. Dennica O1000; bet. C35/45

3. Płyta pokrywowa Ø1000mm z otworem Ø625mm; bet. C35/45

121.25

119.85

121.34

darnina

m
in. 0,5m

5/6
Grunt stabilizowany cementem C    - gr. 10 cm

kostka brukowa 18/20; wypełnienie spoin zaprawą cem.-piaskową: 1:2

PodpisBranża Nr uprawnień SpecjalnośćZespół projektowy

  

A

Skala Data Nr umowy Branża Stadium Rewizja Nr rysunku

Nazwa zadania

Nazwa rysunku

Nazwa opracowania

05.2016 DROGI S1ZP PRII.7011.25-5/2015

INWESTOR

PROJEKTOWA
JEDNOSTKA „B.I.P”Broda Jarosław

ul. Elbląska 15  54-314 Wrocław

E 

T 

bip.biuro@gmail.com

+48 605 298 202

55-080 Kąty Wrocławskie 
Rynek Ratusz 1

Gmina Kąty Wrocławskie

(wzdłuż ul. Chłopskiej do skrzyżowania z ul. Granitową)

Kąty Wrocławskie -  odcinek granica gminy (Wrocław) - Smolec 

Rozbudowa ścieżek rowerowych na terenie Gminy

1:25

PROJEKT ODWODNIENIA

PB+PW

5

i=1,0%

119.90

L=3,0m

00mmf 3RURA PVC-U  

Współpraca mgr inż. Tomasz Żak

Sprawdzający mgr inż. Paweł Waligóra 298/DOŚ/09 drogowa

konstrukcyjno-budowlana14/99/DUWmgr inż. Jarosław BrodaProjektant

D
ro

g
i/

O
d

w
o
d
n
.

ND

N
1

3

8
0

beton C8/10; gr.10 cm 

1. Warstwa wyrównawcza

1

polimerowa

Masa uszczelniająca

STUDNIA D1(D2) ORAZ WYLOT DO ISTN. ROWU

STUDNIA D1 ORAZ STUDNIA D2/WD-3

D

3N

ᵝ1

DN30
0

D
N

6
0
0

2N

STUDNIA D1

1β

N =119.94

3N =119.93D
=N

2
0
0

Studnia D1

Regulator przepływu: 5l/s

betonowy (min. 3 szt.)

4. Pierścień wyrównawczy Ø625mm

Właz wpustowy okrągły; Kl. D400; DN 600 (dla studni D2)

oraz

z wypełnieniem betonowym (dla studni D1)
6. Właz DN 600 kl. D400 samoblokujący, typu BEGU

5l/s
regulator przepływu

9
0
0



5/6
Grunt stabilizowany cementem C    - gr. 10 cm

kostka brukowa 18/20; wypełnienie spoin zaprawą cem.-piaskową: 1:2

m
in
. 0
,5

m

3
0
0

1
0
0
0

L=12m

i=1,0%

160mmf RURA PVC-U  

Zabruk dna i skarp rowu wykonać w odległości 1,5m od osi wylotu przykanalika.

pobocze bitumiczne

korytko ściekowe

ścieżka rowerowa

obrzeże

kostka brukowa 9/11; wypełnienie spoin zaprawą cem.-piaskową: 1:2

2.0m 2.0m

bezpośrednio nad rurą zabruk z kostki 4x6cm

PodpisBranża Nr uprawnień SpecjalnośćZespół projektowy

  

A

Skala Data Nr umowy Branża Stadium Rewizja Nr rysunku

Nazwa zadania

Nazwa rysunku

Nazwa opracowania

05.2016 DROGI S2ZP PRII.7011.25-5/2015

INWESTOR

PROJEKTOWA
JEDNOSTKA „B.I.P”Broda Jarosław

ul. Elbląska 15  54-314 Wrocław

E 

T 

bip.biuro@gmail.com

+48 605 298 202

55-080 Kąty Wrocławskie 
Rynek Ratusz 1

Gmina Kąty Wrocławskie

(wzdłuż ul. Chłopskiej do skrzyżowania z ul. Granitową)

Kąty Wrocławskie -  odcinek granica gminy (Wrocław) - Smolec 

Rozbudowa ścieżek rowerowych na terenie Gminy

1:25

PROJEKT ODWODNIENIA

PB+PW

N

montowane fabrycznie

wraz z uszczelką
Przejście szczelne

6

7
f 50

f 80

1
0
0

3

3a

2

1

6.  Dno z osadnikiem min. 50 cm

7.  Podbudowa z betonu C8/10 grubości 10 cm
2.  Płyta pokrywowa
3.  Kosz osadczy

Oznaczenia
4.  Krąg wieńczący pod kratkę sciekową 

5

N1

3

5
0
0

ścieżka rowerowa

obrzeże

korytko ściekowe

pobocze bitumiczne

400

WD-1 WD-2

N1

N3

4
2
0

620

Wpust ściekowy tradycyjny kl.D 400

121.94122.49

121.49 120.94

m
in. 0,75m

wylot: ~10-20 cm ponad dnem rowu

WRAZ Z WYLOTAMI DO ROWU PRZYDROŻNEGO

PROJEKTOWANE WPUSTY WD-1, WD-2

      tradycyjny - 420x620
1.  Wpust  ściekowy kl. D 400 wg PN-EN 124:2000;

     montowanym fabrycznie wraz z uszczelką 
5.  Element przyłączeniowy z przejściem szczelnym

Współpraca

Sprawdzający

Projektant

D
ro

g
i/

O
d

w
o
d
n
.

mgr inż. Jarosław Broda

mgr inż. Paweł Waligóra

mgr inż. Tomasz Żak

298/DOŚ/09

14/99/DUW konstrukcyjno-budowlana

drogowa

h 1,0 1,0

h
=
1
,0

m

Ława betonowa z betonu C12/15; gr. 15 cm



pobocze bitumiczne

korytko ściekowe

ścieżka rowerowa

obrzeże

kostka brukowa 9/11; wypełnienie spoin zaprawą cem.-piaskową: 1:2

2.0m 2.0m

ścieżka rowerowa

obrzeże

korytko ściekowe

pobocze bitumiczne

N

1
5
0

3.

2.

1.

5

N

polimerowa

Masa uszczelniająca

6. Właz wpustowy okrągły; Kl. D400; DN 600

6

G

D

NG 121.77121.55121.49

120.32 120.55

122.37

121.16

123.59

5
0
0

120.06

STUDNIE WPUSTOWO-WŁAZOWE

PodpisBranża Nr uprawnień SpecjalnośćZespół projektowy

konstrukcyjno-budowlana
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JEDNOSTKA „B.I.P”Broda Jarosław

ul. Elbląska 15  54-314 Wrocław
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bip.biuro@gmail.com

+48 605 298 202

55-080 Kąty Wrocławskie 
Rynek Ratusz 1

Gmina Kąty Wrocławskie

(wzdłuż ul. Chłopskiej do skrzyżowania z ul. Granitową)

Kąty Wrocławskie -  odcinek granica gminy (Wrocław) - Smolec 

Rozbudowa ścieżek rowerowych na terenie Gminy

1:25

PROJEKT ODWODNIENIA

PB+PW

Współpraca

Sprawdzający

Projektant

D
ro

g
i/

O
d

w
o
d
n
.

mgr inż. Jarosław Broda

mgr inż. Paweł Waligóra

mgr inż. Tomasz Żak

298/DOŚ/09

14/99/DUW konstrukcyjno-budowlana

drogowa

2
N

ᵝ1

KANAŁÓW 
USYTUOWANIE 

2
0
0

4. Płyta pokrywowa Ø1000mm z otworem Ø625mm; bet. C35/45

beton C8/10; gr.10 cm 

1. Warstwa wyrównawcza

4

(D2-D6)

STUDNIE REWIZYJNO-WPUSTOWE

2
5
0

8
0

8
0

h 123cm 122cm 121cm 120cm143cm

*

*

2N

3N

krawędź jezdni

1
3
 c

m

7
5
 c

m

obrzeże

1β 270 180 180 180 180

h

ND=N2

N   =N2-1cm

5. Pierścień wyrównawczy Ø625mm betonowy

D2 D4 D5 D6 D8

DN300/

500/600

DN300/

500/
600

DN300/

500/600

DN300/

500/600

122.39

180

D7D3

121.43

120.16

127 cm

180

122.81

121.61

120 cm

2. Dennica O1000; bet. C35/45 (dla studni D2 - D6 - wg rys. S1)

    łączenie za pomocą uszczelek systemowych (tylko dla studni D7 i D8)
3. Krąg betonowy Ø1000; h=500mmm;  bet. C35/45

5* - pierścienie: dobrać odpowiednio do wysokości
3* - krąg - zalecana wysokość: 500mm (stosować tylko dla studni D7 i D8)
1* - dennica: dla studni D2-D6 - wg rys. S1)

*

3

Ława betonowa z betonu C12/15; gr. 15 cm




