UCHWALA NR XI1/184/19
RADY MIEJSKIEJ W KATACH WROCLAWSKICH

z dnia 26 wrzes$nia 2019 r.

w sprawie przyjecia aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Gminy Katy Wroclawskie

Na podstawie art.18 ust. 2 pkt 15, ustawy o samorzadzie gminnym (t.j. Dz. U. z 2016r. poz. 446 z pdzniejszymi
zmianami) oraz art. 9 ust.2 i ust. 3, art. 12 i art. 13 ust. 3 ustawy z dnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2018r. poz. 2016), Rada Gminy Katy Wroctawskie uchwala, co nastgpuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ aktualizacje planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy
Katy Wroctawskie, zwany dalej ,,planem transportowym”, stanowigcy zatacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Burmistrzowi Miasta i Gminy Katy Wroctawskie.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa
Dolnoslaskiego.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej

Grzegorz Pacyna
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Rady Miejskiej w Katach Wroctawskich
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie
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1. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem

1.1. Informacje ogdlne o Gminie Katy Wroctawskie

Gmina Katy Wroctawskie znajduje sie w wojewddztwie dolnoslgskim, w powiecie wroctawskim, w jego
potnocno- zachodniej czesci. Od pétnocy graniczy z Wroctawiem - miastem na prawach powiatu, od
wschodu z Gming Kobierzyce, od potudnia z Gminami Sobdtka i Mietkdw. Te trzy gminy, réwniez lezg
w powiecie wroctawskim. Zachodnimi sgsiadami Gminy Katy Wroctawskie sg Gmina Kostomtoty oraz
Gmina Miekinia lezgce w powiecie sSredzkim. Dogodne potozenie Gminy, w sgsiedztwie stolicy Dolnego
Slaska oraz przy skrzyzowaniu dwéch autostrad (A4 i A8) sprawia ze posiada ona wysoki potencjat
rozwojowy.

Gmina ma dobrze rozwinietg sie¢ potgczen drogowych. Przez centrum gminy, w osi wschdd- zachdd,
przebiega autostrada A4. Krzyzuje sie ona z autostradg A8 (Autostradowa Obwodnica Wroctawia)
w wezle ,,Wroctaw Potudnie”, ktéry znajduje sie na wschdd od Nowej Wsi Wroctawskiej. Przez gmine
(miejscowos¢ Gniechowice) przechodzi rdwniez droga krajowa nr 35. Przez teren gminy przebiega
wazna linia kolejowa nr 274 z Wroctawia do Watbrzycha i Jeleniej Gory. Gmina od pétnocnego wschodu
bezposrednio graniczy z lotniskiem im. Mikotfaja Kopernika we Wroctawiu.

Gmina Katy Wroctawskie prowadzi wspdtprace partnerskg z czterema jednostkami samorzgdowymi.
Sg to Gmina Biblis w Niemczech, Gmina Mignaloux-Beauvoir we Francji, miasto Swittowodsk na
Ukrainie, Gmina Zerkéw w wojewddztwie Wielkopolskim. Ponadto gmina jest cztonkiem —
akcjonariuszem Agencji Rozwoju Aglomeracji Wroctawskiej, a takze nalezy do stowarzyszen
Aglomeracja Wroctawska oraz Lider A4. Gmina wchodzi w skfad Wroctawskiego Obszaru
Funkcjonalnego Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT WrOF).

1.2. Demografia

Wedtug danych z 2017 r. Gmine zamieszkiwato 24 021 oséb, (z czego kobiety stanowity — 12 230 os. ,
tj. 51 %), na obszarze 177 km?* co daje gesto$¢ zaludnienia na poziomie 136 0os6b/km? i jest nizsza od
$redniej wojewddzkiej (146 osdb/km?), wyisza od ogdlnokrajowej (123 osdb/km?). Miasto Katy
Wroctawskie wg danych z 2017 r. zamieszkiwato 6 846 mieszkarcdw, co daje gestosc zaludnienia na
poziomie 795 osdb/km?. Na pozostatych terenach gminy gesto$é zaludnienia wynosi 102 osoby/km?.

Tab. 1.1. Zmiany demograficzne w gminie Kgty Wroctawskie

Urodzenia 158 206 224 246 208 275 308
Zgony 151 154 179 164 162 172 183
Naptyw ludnosci, w tym: 315 606 679 558 b.d. 611 897
Odptyw ludnosci, w tym: 184 321 265 309 b.d. 257 272
Saldo 138 337 459 331 46* 457 750

Vs |w NI

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.
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Tab. 1.2. Zmiany demograficzne w miescie Kgty Wroctawskie

1. |Urodzenia 52 54 55 86 57 90 90
2. |Zgony 36 53 60 a7 46 58 58
3. | Naptyw ludnosci, w tym: 129 95 174 183 b.d. 123 188
4. | Odptyw ludnosci, w tym: 60 105 83 84 b.d. 67 83
5. |Saldo 85 -9 86 138 11 88 137

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.

Tab. 1.3. Wskazniki demograficzne gminy Kqty Wroctawskie na tle wojewddztwa dolnosigskiego.

Ludnos¢ 18 052 21045 21 892 22 614 24 021
- w wojewddztwie
L 2882317 | 2917242 | 2914362 | 2908457 | 2902547
dolnoslgskim
Osoby w wieku
przedprodukcyjnym 3834 4 477 4594 4787 5 049
(17 lat i mniej)
-- w wojewddztwie
L 531 839 507 291 495 714 488 422 490 609
dolnoslgskim
Osoby w wieku
. 11754 13790 14 229 14 440 15088
produkcyjnym
-- w wojewddztwie
L 1897543 | 1916259 | 1887089 | 1846755 | 1776051
dolnoslgskim
Osoby w wieku
. 2464 2778 3069 3387 3884
poprodukcyjnym
-- w wojewddztwie
L 452 935 493 692 531559 573 280 635 887
dolnoslgskim
Udziat bezrobotnych
zarejestrowanych w
L L . 5,6 3,1 3,5 2,6 1,5
liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym [%]
- w wojewddztwie
L 9,7 7,8 8,3 6,6 3,9
dolnoslaskim
Przyrost naturalny [na
L. 2,8 2,1 1,8 3,6 5,2
1000 ludnosci]
-- w wojewddztwie
L -0,9 -0,1 -1,1 -0,9 -1,3
dolnoslaskim
Saldo migracji [na 1000
o 16,1 19,9 16,6 11,1 26,1
ludnosci]
-- w wojewddztwie
L -1,3 0,5 0,3 0,2 0,9
dolnoslgskim
Zrédto: Bank Danych Lokalnych.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie
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Rys. 1.1. Struktura wieku mieszkaricow Gminy Kqty Wroctawskie wedtug pfci.

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.

1.3. Gospodarka

Dogodne potozenie gminy stymuluje jej dynamiczny rozwdj, a takze otwiera perspektywy na dalszy
wzrost nowych inwestycji i liczby nowych podmiotéw gospodarczych oraz zwigzanych z nimi
przychodéw budzetowych. W 2016 roku istniato 3 094 podmiotéw gospodarczych?®. Systematycznie
rowniez rosnie liczba mieszkancéw, szczegdlnie w strefie najblizszej miasta Wroctawia. Konsekwencjg
powyzszego stanu rzeczy jest rosngcy popyt na ustugi transportowe.

Gtéwnymi obszarami dziatalnosci gospodarczej na terenie gminy sg handel hurtowy i detaliczny,
budownictwo, przetwdrstwo przemystowe oraz transport i tgcznosé. Gmina Katy Wroctawskie jest
postrzegana przez inwestorow jako dobre miejsce do prowadzenia dziatalnosci. Motorem rozwoju jest
bezposrednie sgsiedztwo Woroctawia, a takze bliskos¢ wainych weztéw komunikacyjnych
(samochodowych, intermodalnych, lotniczych) obstugujacych stolice wojewddztwa. To witasnie przy
weztach komunikacyjnych mozna zauwazy¢ szczegdlng aktywnos$¢ réznych przedsiewziec
gospodarczych.

Gtéwnym osrodkiem spoteczno- kulturalnym gminy jest miasto Kgty Wroctawskie. Stolica gminy, po
Wroctawiu jest drugim celem podrdzy jej mieszkancéw, skupiajacym gtédwnie sasiednie miejscowosci.
Kolejnym waznym osrodkiem jest Smolec, ktéry wraz z innymi miejscowosciami najblizej potozonych
Wroctawiowi przechodzi faze semiurbanizacji. Jest on istotnym Zrédtem podrézy, ale réwniez mozna
zaobserwowac dojazdy do pracy w Smolcu z obszaru Wroctawia. Strefy przemystowe w rejonie Nowej
Wsi Wroctawskiej i Pietrzykowic sg rowniez istotnym celem podrézy dom - praca. Miejscowosci w
zachodniej i potudniowej czesci gminy raczej zachowaty swéj tradycyjny, wiejski charakter.

! Statystyczne Vademecum Samorzadowca 2017
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

1.4. Sfera spoteczna

Mieszkancy gminy majg do dyspozycji placéwki oswiatowe mogace zapewni¢ wyksztatcenie na
poziomie podstawowym. Ze wzgledu na specyfike potozenia — w bliskosci miasta wojewédzkiego —
znaczna cze$é ucznidw ksztatci sie w szkotach na terenie Wroctawia i sgsiednich gmin. Ztobki znajduja
sie w Kgtach Wroctawskich, Smolcu, Mokronosie Gérnym i Krzeptowie.

Tab. 1.4. Edukacja w Gminie Kqty Wroctawskie (stan na dzieri 16.08.2018 r.)

Przedszkola 9

Szkoty podstawowe 9

Zrédto: http://www. katywroclawskie.pl

Na terenie gminy mozna korzysta¢ z ustug medycznych przychodni znajdujgcych sie w Katach
Wroctawskich, Smolcu i Gniechowicach. W tych miejscowosciach znajduja sie réwniez apteki.

2. Istniejgca sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym planem

Sie¢ komunikacyjna w gminie Katy Wroctawskie opiera sie na pofaczeniach kolejowych oraz
autobusowych. Przewozy kolejowe realizowane sg na linii kolejowej 274 taczacej Wroctaw z Gorlitz
(Niemcy) przez Watbrzych, Jelenig Gére i Zgorzelec. Na obszarze gminy Katy Wroctawskie znajdujg sie
trzy stacje pasazerskie Katy Wroctawskie, Smolec i Sadowice Wroctawskie, ponadto realizowana jest
budowa drugiej stacji w Smolcu (w sasiedztwie tzw. Nowego Smolca, miedzy Smolcem i Mokronosem
Goérnym) ze wzgledu na zwieszajaca sie liczbe nowych budynkéw mieszkalnych.

Przewozy autobusowe umozliwiajg dotarcie do wiekszosci miejscowosci w gminie. Najwieksza liczba
potgczen realizowana jest miedzy Katami Wroctawskimi i Wroctawiem oraz Gniechowicami
i Wroctawiem. Linie komunikacyjne obstugiwane sg przez przewoznikéw prywatnych, w przewozach
wykorzystywany jest gtéwnie tabor klasy mini (przede wszystkim autobusy do 22 miejsc siedzgcych),
na niektdrych relacjach wzmacniany w godzinach szczytéw przewozowych autobusami typu midi i
maxi.

2.1. Komunikacja autobusowa w Gminie Katy Wroctawskie

Na obszarze Gminy Katy Wroctawskie funkcjonuje kilka podmiotéw oferujgcych ustugi publicznego
transportu zbiorowego. Zdecydowana wiekszos¢ linii tgczy miasto Wroctaw z miejscowosciami na
terenie gminy, przebiegajac réznymi drogami do stolicy gminy. Cze$¢ z nich jest wydtuzona i dojezdza
dodatkowo do miejscowosci sgsiednich gmin. Przez Gniechowice przebiegajg tranzytowo linie tgczace
Wroctaw z miejscowoéciami gminy Sobdtka oraz ze Swidnica. Jedna linia faczy miasto Katy
Wroctawskie z miastem powiatowym Sroda Slaska, jak réwniez jedna linia taczy Katy Wroctawskie
Z miejscowosciami tej gminy potozonymi przy granicy z gming Sobdtka. Ponadto na terenie gminy, na
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

podstawie porozumienia miedzygminnego zawartego pomiedzy Gming Katy Wroctawskie a
Wroctawiem w zakresie wspdlnej organizacji komunikacji miedzygminnej, funkcjonujg 3 linie
organizowane przez miasto Wroctaw (609 do Samotworu, wariant linii 133 do Zabrodzia oraz linia 607
do kompleksu przemystowego w Biskupicach Podgérnych). W ponizszej tabeli przedstawiono
przewoznikdw i prowadzone przez nich linie, wraz z podaniem relacji oraz obstugiwanych miejscowosci
na obszarze Gminy Katy Wroctawskie.

Tab. 2.1. PrzewoZnicy obstugujgcy Gmine Kgty Wroctawskie

Udanin — Petcznica, Katy Wroctawskie, Sosnica,
Kostomtoty — Katy Sadkéwek, Sadkéw, Baranowice,
Just Car Justyna Kruk . . . .
Wroctawskie — Pietrzykowice, Jaszkotle, Cesarzowice,
Wroctaw Mokronos Dolny
Marek Wierzbicki TRAKO i Stary Dwor, Gniechowice, Zachowice,
502 | Wroctaw - Sobétka .
Sp. zo.0. Prologis Park
Marek Wierzbicki TRAKO 507 Wroctaw - Prologis | Smolec, Mokronos Gorny, Mokronos Dolny,
Sp. zo.0. Park Prologis Park, Krzeptéw
Marek Wierzbicki TRAKO 57 Wroctaw - Katy Smolec, Krzeptéw, Kebtowice, Skatka,
Sp. zo.0. Wroctawskie Bogdaszowice, Petcznica, Katy Wr.
Marek Wierzbicki TRAKO 577 Wroctaw - Mokronos Dolny, Mokronos Gérny, Smolec,
Sp. zo.0. Krzeptow Krzeptow
. L , Czericzyce, Zachowice, Gniechowice Orlen,
Marek Wierzbicki TRAKO Czernczyce - Katy . ) . . .
57 . Krobielowice, Wojtkowice, Strzeganowice,
Sp. zo.0. Wroctawskie L .
Rézaniec, Sosnica, Katy Wr.
Smolec, Krzeptéw, Mokronos Gdrny,
Marek Wierzbicki TRAKO NO7 Wroctaw - Katy Mokronos Dolny, Cesarzowice, Jaszkotle,
Sp. zo.0. Wroctawskie Pietrzykowice, Baranowice, Sadkow,
Sadkéwek, Sosnica, Katy Wr.
N . , Czernczyce, Zachowice, Krzyzowice,
POLBUS-PKS" Sp. z 0.0. 512 | Sobdtka - Wroctaw i i )
Gniechowice, Stary Dwor
\ \ , Czernczyce, Zachowice, Krzyzowice,
POLBUS-PKS" Sp. z o0.0. 522 | Sobdtka - Wroctaw i i )
Gniechowice, Stary Dwor
P.W.H.D. Przedsiebiorstwo Swidnica - ] )
. . Gniechowice
Wielobranzowe Wroctaw
Transport Osobowy .
N \ . Katy Wroctawskie )
TARNOWSCY" - Anita 01 . . Katy Wr., Petcznica
- Sroda Slgska
Tarnowska-Kowal
Transport Osobowy Mokronos Dolny, Cesarzowice, Jaszkotle
" \ . Wroctaw - Katy L ) ) ]
TARNOWSCY" - Anita 02 ) Koscidt, Pietrzykowice, Baranowice skrzyz.,
Wroctawskie 3 j .
Tarnowska-Kowal Sadkow, Sadkéwek, Sosnica, Katy Wr.
Transport Osobowy Mokronos Dolny, Cesarzowice, Jaszkotle,
"TARNOWSCY" - Anita 03 Wroctaw - Maniow Pietrzykowice, Baranowice, Sadkow,
Tarnowska-Kowal Sadkdowek, Sosnica, Katy Wr., Kilianow
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

Kiliandw skrzyz., Katy Wr., Sosnica,
Transport Osobowy

"TARNOWSCY" - Anita 04
Tarnowska-Kowal

Chwatodw - Sadkéwek, Sadkéw, Baranowice,
Wroctaw Pietrzykowice, Jaszkotle, Cesarzowice,
Mokronos Dolny

Miejskie Przedsiebiorstwo

. . Zabrodzie - )
Komunikacyjne Sp. z 0.0. 133 Zabrodzie
. Wroctaw
we Wroctawiu
Miejskie Przedsiebiorstwo Biskupice ) . .
. . ) Pietrzykowice, Jaszkotle, Cesarzowice,
Komunikacyjne Sp. z 0.0. 607 Podgdrne -
] Mokronos Dolny
we Wroctawiu Wroctaw
Miejskie Przedsiebiorstwo ,
. . Samotwor - i
Komunikacyjne Sp. z 0.0. 609 Samotwor
Wroctaw

we Wroctawiu

Zrédto: opracowanie wiasne.

Linie 507, 557, 577 przewoznika Marek Wierzbicki TRAKO Sp. z 0.0., linie 01, 02, 03, 04 przewoznika
Transport Osobowy "TARNOWSCY" - Anita Tarnowska-Kowal majg przede wszystkim charakter
komunikacji miedzygminnej realizujacej przewdz oséb wewnatrz gminy Katy Wroctawskie oraz do
Wroctawia. Z wyzej wymienionych linii, jedynie linie 507 i 577 majg przystanki zlokalizowane wytgcznie
w gminie Katy Wroctawskie oraz we Wroctawiu. Pozostate linie konczg bieg w sgsiednich gminach.
Gtéwnym zadaniem powyzszych linii jest skomunikowanie miejscowosci gminy z centrum Wroctawia
oraz weztami przesiadkowymi wroctawskiej komunikacji miejskiej. Przystanki przesiadkowe
komunikacji autobusowej z gminy Katy Wroctawskie na terenie Wroctawia to: ul. Minska ,Muchobdr
Wielki”, skrzyzowanie ul. Wiejskiej z Solskiego, skrzyzowanie ul. Grabiszynskiej z Klecinska , FAT”,
skrzyzowanie ulicy Grabiszynskiej z Zaporoska, Plac Legiondw, przystanek na ulicy Swobodnej ,EPI” ,
przystanek ,,Dawida” w poblizu ulicy Dyrekcyjnej.

Linia Sroda Slaska — Katy Wroctawskie jest linig taczaca stolice sasiedniego powiatu $redzkiego z Katami
Wroctawskimi, jednoczesnie umozliwia dojazd do tych miast z miejscowosci pomiedzy nimi.

Linia nr 57 ma charakter gminny. Jej zadaniem jest pofaczenie ze stolica gminy miejscowosci
peryferyjnych lezgcych na potudniu gminy takich jak Czernczyce, Zachowice, Gniechowice,
Krobielowice, Strzeganowice i Wojtkowice z uwagi na brak innych mozliwosci dojazdu.

Ze wzgledu na swojg lokalizacje w ciggu drogi krajowej nr 35, Gniechowice sg dobrze skomunikowane
z Wroctawiem dzieki duzej liczbie linii tranzytowych (gtéwnie z Sobétki i Swidnicy).

Samorzad gminy Katy Wroctawskie dofinansowuje kursy linii 57, 507, 577, NO7, 133 i 609. Pozostate
linie funkcjonuja komercyjnie, co oznacza, ze finansowane sg wytgcznie z przychoddéw ze sprzedazy
biletdw oraz ewentualnych rekompensat za utracone przychody w zwigzku ze stosowaniem
ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych.

2.2. Regionalny osobowy transport kolejowy
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

Przez obszar Gminy Katy Wroctawskie przebiega linia kolejowa nr 274. tgczy ona wazne osrodki
w wojewddztwie, miedzy innymi Wroctaw z Watbrzychem, Jelenig Goérg i Szklarska Poreba. Linia petni
wazng role w dowozeniu ludnosci Gminy do miasta Wroctawia. Na linii kolejowej 274 operujg Koleje
Dolnoslaskie S.A. oraz Przewozy Regionalne sp. z 0.0., zapewniajac transport pasazerski na wszystkich
czynnych przystankach i stacjach kolejowych w Gminie. Dodatkowo na trasie Wroctaw — Watbrzych —
Jelenia Géra przewozy pasazerskie prowadzone sg takze przez PKP Intercity S.A., jednakze przewoznik
ten nie zatrzymuje sie na stacjach zlokalizowanych na obszarze gminy Katy Wroctawskie.

Tab. 2.2. Liczba par kurséw w przewozach kolejowych na liniach przebiegajgcych przez obszar gminy

Kqty Wroctawskie

Wroctaw - Watbrzych
D6 - Jelenia Gora - 17 17 12 12

Koleje

Dolnoslaskie
2 Szklarska Poreba

. Wroctaw - Jaworzyna
Koleje

o D16 | Slaska - Dzierzoniéw 6 6 5 5
Dolnoslaskie , )
Slaski
Poznan - Wroctaw -
Przewozy Watbrzych - Jelenia 1 1 1 1
Regionalne Gora - Szklarska
Poreba

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie kolejowych rozktadéw jazdy

W Gminie Katy Wroctawskie stacje znajdujg sie w Katach Wroctawskich, Smolcu i Sadowicach
Wroctawskich. W zasiegu dojscia pieszego do stacji (do 3 km) znajdujg sie miejscowosci takie jak Katy
Wroctawskie, Smolec, Sadkéw, Sadowice, Nowa Wie$ Kacka oraz Petcznica. Stan infrastruktury na
odcinku Wroctaw Gtéwny — Katy Wroctawskie jest oceniany jako dobry, a czas dojazdu do Wroctawia
Gtéwnego z Katéw Wroctawskich, Sadowic Wroctawskich i Smolca wynosi srednio odpowiednio 19-22,
15-18 i 12-15 minut. Stan infrastruktury kolejowej na ternie gminy ulega systematycznej poprawie.
Plan transportowy Wojewddztwa Dolnoslagskiego przewiduje uruchamianie minimum 16 par potfaczen
w dzien roboczy i14 par w dzien wolny od pracy (na odcinku Jaworzyna Slaska — Wroctaw, do
Watbrzycha 12 par w ciggu dnia roboczego i 10 w dniu wolnym) — obecnie postulaty te sg zrealizowane.

2.3. Regionalny osobowy transport drogowy

Regionalne potgczenia autobusowe przebiegajg tranzytowo autostradg A4 lub drogg krajowg nr 35
(Wroctaw — Swidnica — Watbrzych przez Gniechowice).
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

3. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym planem
3.1. Zagospodarowanie przestrzenne

Gmina Katy Wroctawskie charakteryzuje sie zréznicowanym zagospodarowaniem przestrzennym.
Mozna zatem wyrdzni¢ kilka charakterystycznych obszaréw ze wzgledu na uzytkowanie?. Wiekszo$é
terenéw gminy przeznaczonych jest pod produkcje rolng. Zgodnie z zatozeniami studium
zagospodarowania przestrzennego, terendw, dla ktdérych nie wyznaczono innego sposobu
zagospodarowania niz rolny, zakazuje sie wytgczania z produkcji rolnej i lesne;j.

Na terenie gminy mozna wyrdzni¢ 3 centra o szczegdlnym natezeniu zabudowy (istniejacej lub
planowanej) w funkcji aktywnosci gospodarczej (produkcyjnej, ustugowej, sktadowo-magazynowej).
Najwieksze zageszczenie tego rodzaju zagospodarowania terenu znajduje sie w tuku ciggnacym od
Pietrzykowic, dalej na pdtnoc od miejscowosci Baranowice do autostrady A4, nastepnie wzdtuz
autostrady A4 i Autostradowej Obwodnicy Wroctawia oraz od AOW na wschdd do granic gminy
(z wytgczeniem terendw miejscowosci Mokronos Dolny i Zabrodzie.) Drugim waznym osrodkiem
aktywnosci gospodarczej znajduje sie na przedmiesciach Kgtdw Wroctawskich w bezposredniej okolicy
wezta autostradowego ,Katy Wroctawskie” i ,,Sosnica”. Kolejnym miejscem o takim charakterze s3
tereny na potnoc od Samotworu. Rozmieszczenie tego typu stref, w niewielkiej odlegtosci od waznych
weztdw drogowych, daje podwaliny do najefektywniejszego wykorzystania obecnosci drogi o
znaczeniu miedzynarodowym (E40), a takze stanowi czesto bufor miedzy szkodliwym wptywem ruchu
samochodowego na autostradzie a zabudowa typowo mieszkalna.

W kazdej miejscowosci gminy przeznaczono tereny na dodatkowg zabudowe o charakterze
mieszkalnym lub mieszkalno-ustugowym. W zwigzku z oddziatywaniem miasta Wroctawia na charakter
gminy, najdynamiczniej rozwija sie pétnocno - wschodnia czesé gminy. Miejscowosci takie jak Smolec,
Krzeptéw, Mokronos Dolny, Mokronos Gorny, Cesarzowice, Gadow, Jaszkotle czy Pietrzykowice
przechodzg intensywnie proces suburbanizacji. Zabudowa typu podmiejskiego w wiekszym badz
mniejszym stopniu pojawia sie w Kgtach Wroctawskich i innych miejscowosciach gminy, lecz nie jest to
przyrost tak dynamiczny jak na terenach pdétnocnych, potozonych najblizej granic Wroctawia i przy
dogodnych trasach dojazdowych do tego miasta.

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Katy Wroctawskie
w zakresie rozwoju infrastruktury drogowej wykazuje:

— planowany przebieg nowego odcinka drogi tgczgcego DW347 z DK35 oraz z planowanym
weztem Strzeganowice na autostradzie A4 przez obreb Strzeganowice,

— przewidywane pétnocne obejscie miejscowosci Gniechowice na przebiegu drogi krajowej nr
35,

2 Uchwata nr VI/48/15 w sprawie uchwalenia zmiany studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
gminy Katy Wroctawskie
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

— planowang modernizacje do klasy gtéwnej G 1/2 lub gtdwnej przyspieszonej GP 1/2, w
uzasadnionych przypadkach 2/2 wraz z obejsciami drogowymi Gniechowic, Katow
Wroctawskich i Petcznicy na drodze wojewddzkiej nr 346,

— planowang modernizacje do klasy gtéwnej G 1/2 lub gtdwnej przyspieszonej GP 1/2, w
uzasadnionych przypadkach o przekroju 2/2 wraz z obejSciami drogowym Pietrzykowic i Kgtow
Wroctawskich na drodze wojewddzkiej nr 347,

— planowang modernizacje do klasy gtéwnej G 1/2, w uzasadnionych przypadkach G 2/2 na
drodze wojewddzkiej nr 348,

— planowang modernizacje do klasy zbiorczej Z 1/2 lub gtéwnej G 1/2 na drodze wojewddzkiej
nr 362,

— planowang modernizacje do klasy gtéwnej Z 1/2 lub gtéwnej G 1/2 na drodze wojewddzkiej nr
370,

— budowe obejs¢ w ciggach drég powiatowych: obejscie drogowe wsi Matkowice na przebiegu
drogi 2018D, obejscie drogowe wsi Bogdaszowice na przebiegu drogi 2020D,

— poprawe jakosci obecnych drég poprzez ich modernizacje ich stanu technicznego (nawierzchni,
nosnosc) jak i poprawienie parametrow (szerokosci drdg, ilosci paséw, itp.),

— budowe nowych obejs¢ miejscowosci i tgcznikdéw drogowych, w zaleznosci od potrzeb
lokalnych,

— planowang budowe tras rowerowych: przebiegajgcej przez miejscowosci: Samotwodr (od

granicy z m. Wroctaw) — Skatka — Bogdaszowice — Stoszyce — Wszemitowice - Kgty Wroctawskie

— Nowa Wies$ Kacka — granica gminy (kierunek Mietkdw), oraz dwdch krétszych tgczacych

Smolec z granicg m. Wroctaw oraz Mokronos Dolny z granicg m. Wroctaw,

przewidywane pofaczenie wiekszosci miejscowosci z siedzibg gminy, przy pomocy tras

rowerowych, biegngcych wzdtuz drég ruchu samochodowego lub bedgcych ich czescia.

Plan zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Dolno$laskiego® dla gmin w aglomerac;ji
Wroctawskiej proponuje przede wszystkim wzmocnienie funkcji metropolitalnych Wroctawia oraz
rozwdj Wroctawskiego Obszaru Metropolitalnego. Ponadto planuje sie:

—  budowe tacznika od ulicy Zwirki i Wigury do alei Prezydenta Narutowicza we Wroctawiu,

— istnieje koncepcja skomunikowania A4 z S5 wraz z obwodnicg Obornik Slaskich, w ramach
ktorego planowana jest obwodnica Katéw Wroctawskich od rejonu ,wezta Katy Wroctawskie”
do rejonu miejscowosci Petcznica.

3.2.  Publiczny transport zbiorowy w planach wyiszego rzedu

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu wroctawskiego®

wskazano Katy Wroctawskie oraz Gniechowice jako lokalizacje weztéw przesiadkowych.

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Dolno$lgskiego® w gminie Katy Wroctawskie wyszczegdlniono wytgcznie miasto Katy Wroctawskie jako

3 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA DOLNO§LASKIEGO PERSPEKTYWA 2020

Zatgcznik nr 1 do UCHWALY NR XLVI11/1622/2014 SEJMIKU WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO z dnia 27 marca 2014 r.

4 UCHWALA NR XXX/245/14 RADY POWIATU WROCtAWSKIEGO z dnia 7 listopada 2014 r. w sprawie ,,Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu wroctawskiego”.

5 UCHWALA NR LV/2107/14 SEJMIKU WOJEWODZTWA DOLNOSLASKIEGO z dnia 30 pazdziernika 2014 r. w sprawie ,,Planu
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Dolnoslaskiego”
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generator ruchu. Przewozy pasazerskie uwzglednione sg w postaci przewozéw kolejowych na linii 274
oraz autobusowych na trasie Wroctaw — Swidnica przez Gniechowice.

3.3.  Wplyw transportu na srodowisko

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczagcym zrédtem ucigzliwosci i problemdéw dla
Srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede wszystkim
z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi zrédtami wspomnianych szkodliwych czynnikéw jest
transport drogowy, kolejowy oraz lotniczy.

3.3.1. Emisja spalin

Do najwazniejszych drdég na obszarze gminy Katy Wroctawskie nalezg: autostrada A4, droga krajowa nr
35 oraz drogi wojewddzkie nr 346, 347, 348, 362 i 370. Ich obecnos¢ skutkuje emitowaniem przez
srodki transportu zanieczyszczen komunikacyjnych, ktére maja duzy wptyw na jakos¢ powietrza
atmosferycznego. Do substancji majgcych negatywny wptyw na srodowisko mozna zaliczy¢é: dwutlenek
azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyty.

Na podstawie ,Raportu o stanie srodowiska w wojewddztwie dolnoslgskim w 2015 roku”, na obszarze
Gminy Katy Wroctawskie, bedacej czescig strefy dolnoslgskiej (obejmujacej wszystkie powiaty
wojewddztwa dolnoslaskiego z wyjatkiem miast: Wroctaw, Legnica i Watbrzych), w ktérej dokonano
pomiaru zanieczyszczen, stwierdzono wystepowanie przekroczenia s$redniodobowej wartosci
dopuszczalnej pytu zawieszonego PM 10i PM 2,5 z ponadnormatywng czestoscig oraz rocznej wartosci
dopuszczalnej — w zwigzku z czym zalecane jest wdrozenie naprawczych programoéw ochrony
powietrza — oraz przekroczenie dopuszczalnego poziomu benzo(a)pirenu, arsenu, ozonu (w kryterium
ochrony roslin oraz zdrowia ludzi). Zanieczyszczenia gazowe objete programem badan na terenie
wojewddztwa dolnoslaskiego w roku 2015, tj. dwutlenek siarki, dwutlenek azotu, tlenek wegla, otow,
benzen oraz dwutlenek siarki i dwutlenek azotu (w kryterium ochrony roslin) osiggaty niskie wartosci
stezen, nie przekraczajgce wartosci dopuszczalnych.

3.3.2. Emisja hatasu

W Gminie Katy Wroctawskie gtéwnym Zrédiem hatasu jest transport. Emitowany jest on przede
wszystkim przez ruch drogowy oraz w pewnym stopniu kolejowy. Najwiekszymi generatorami hatasu
sq przebiegajace przez obszar gminy: autostrada A4 (E40), droga krajowa nr 35, a takze drogi
wojewddzkie, w szczegdlnosci drogi biegngce w kierunku Wroctawia.

W 2015 roku dokonano oceny stanu klimatu akustycznego na drogach powiatu wroctawskiego.
Pomiarami objeto cztery lokalizacje na terenie Gminy Katy Wroctawskie. W obu punktach
pomiarowych stwierdzony réwnowazny poziom hatasu Laeq W porze dziennej przekraczat dopuszczalne
normy®.

6 Dopuszczalny réwnowazny poziom hatasu LAeq pochodzacego od drég kotowych i linii kolejowych w porze dziennej wynosi:
— 50 dB w strefie ochronnej ,,A” uzdrowiska oraz na terenach szpitali poza miastem,
— 61 dB na terenach zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej, terenach zwigzanych ze statym lub czasowym
przebywaniem dzieci i mtodziezy, na terenach domdw opieki oraz szpitali w miastach,
— 65 dB na terenach zabudowy wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego, terenach zabudowy zagrodowej, terenach
rekreacyjno-wypoczynkowych oraz terenach mieszkaniowo-ustugowych.
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Tab. 3.1. Badania klimatu akustycznego na terenie gminy Kqty Wroctawskie dolnosigskiego w latach

2011-2015

1. | Katy Wroctawskie, ul. 1 Maja, DW nr 346 69,9
2. | Katy Wroctawskie, ul. Wroctawska, DW nr 347 70,6
3. | Pietrzykowice, ul. Wroctawska, DW nr 347 67,6
4. | Gniechowice, DK nr 35 73

Zrédto: Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie dolnoslgskim w 2015 roku, WIOS Wroctaw.

Narastajacy ruch samochodowy oraz powyzsze dane, wskazujg na stuszno$é postulatéw zawartych w
planie zagospodarowania przestrzennego gminy, zwigzanych z budowg obejs¢ drogowych
miejscowosci oraz koniecznoscig uzupetnienia liczby ekrandw dzwiekochtonnych wzdtuz autostrady.
Dobra oferta transportu zbiorowego wptywa¢ moze na zmniejszenie liczby podrézy samochodami
prywatnymi, co przetozy sie na zmniejszenie emisji szkodliwych pytéw i hatasu.

4. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w transporcie
publicznym

4.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym Planem ksztattowane sg przede wszystkim
potrzebami transportowymi uczniéw oraz pracownikéw dojezdzajgcych do miejsc pracy (gtdwnie we
Wroctawiu). Dodatkowo, duzy wptyw na przemieszczanie sie pasazeréw, ma blisko$¢ miasta Wroctaw,
ktore jest waznym osrodkiem gospodarczym i akademickim regionu.

Gmina Katy Wroctawskie jest atrakcyjnym miejscem do zamieszkania. W ostatnich latach, na obszarach
sgsiadujgcych z Wroctawiem (Smolec, Krzeptow, Mokronos Dolny, Mokronos Gérny), obserwuje sie
wyrazny trend do osiedlania sie jego mieszkancow, ktdrzy majg ze stolica wojewddztwa silne
powigzanie zawodowe, edukacyjne, spoteczne ikulturalne. Efektem jest proces suburbanizacji,
ktérego negatywnym skutkiem jest znaczne rozproszenie ludnosci, a przez to znaczne utrudnienia w
prawidtowej obstudze komunikacyjnej. Waznymi osrodkami spotecznymi na terenie gminy sg Katy
Wroctawskie i Smolec.

W 2018 roku przeprowadzone zostaty badania w ramach analizy stanu istniejgcego komunikacji
lokalnej w Gminie Katy Wroctawskie. W ramach badan zbadano liczbe pasazeréw poruszajgcych sie
pojazdami komunikacji publicznej, ze szczegdlnym uwzglednieniem linii dotowanych przez Gmine. W
dni robocze autobusami i pociggami przemieszczato sie 3,22 tys. pasazeréow (w tym 1,28 tys. kolejg), w

Zrédto: Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w
srodowisku (Dz. U. z 2014 r. Nr 112).
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soboty 1,38 tys. ( w tym 0,68 tys. kolejg), natomiast w niedziele 0,94 tys. (w tym 0,23 tys. kolejg).
Liniami 57, 507, 577, NO7 w dzien roboczy podrézowaty 322 osoby, w soboty 78 oséb, w niedziele 97
0s0b.

Najwazniejsze cechy systemu publicznego transportu zbiorowego w gminie Katy Wroctawskie to:

— wiekszos¢ podrézy mieszkanicéw Gminy Katy Wroctawskie realizowanych transportem
publicznym odbywa sie komunikacjg autobusowg obstugujgcg obszar gminy,

— wszystkie miejscowosci powyzej 300 mieszkancéw majg dostep do komunikacji zbiorowej,

— cze$¢ mieszkancdw miasta Katy Wroctawskie, Smolca, Sadkowa i Sadowic Wroctawskich
potozonych w zasiegu dojscia pieszego do stacji korzysta z komunikacji kolejowej,

— przewozy ucznidéw do szkét z miejscowosci obstugiwanych liniami regularnymi, w szczegdlnosci
do Wroctawia i Srody Slaskiej sa realizowane przez te linie, natomiast przewozy do szkét
podstawowych na obszarze Gminy Katy Wroctawskie realizowane sg wytgcznie jako transport
szkolny przez operatora gminnych przewozéw szkolnych.

4.2. Prognoza zapotrzebowania na ustugi transportowe

Na obszarze Gminy Katy Wroctawskie mozna zauwazy¢ staty wzrost liczby ludno$ci, spowodowany
naptywem nowych mieszkaricéw oraz korzystnym bilansem urodzen i zgondw. Prognoza liczby ludnosci
przewiduje wzrost liczby mieszkancow powiatu wroctawskiego o ok. 40 000 osdb w przeciggu
najblizszych 17 lat. Skutkiem wzrostu liczby ludnosci bedzie wzrost zapotrzebowania na ustugi
transportowe, w szczegdlnosci na ciggach tgczacych Wroctaw z Kgtami Wroctawskimi oraz ze Smolcem.
Wzrosnie takze zapotrzebowanie na transport wewnatrzgminny, w szczegdlnosci do stref o wzmozonej
aktywnosci gospodarczej, szkét oraz placowek medycznych (Rys. 4.2).

Prognoza liczby mieszkarncow powiatu wroctawskiego

na lata 2018-2035
190 000

180 000
170 000
160 000
150 000
140 000
130 000
120 000
110 000

100 000
20172018 20192020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036

Rys. 4.1. Prognoza liczby mieszkancow powiatu wroctawskiego na lata 2018-2035.

Zrédto: Bank Danych Lokalnych.
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie
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Rys. 4.2. Generatory potokdw i obszary o charakterystycznej zabudowie.

Zrédto: Opracowanie wtasne
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

5. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodka transportu

5.1. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace ze strategii
zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego
i uwzgledniajace infrastrukture transportowa

Planujac podrdz kazdy pasazer dokonuje wyboru srodka transportu w oparciu o indywidualng ocene
dostepnych $rodkdw transportowych. Zdarzajg sie sytuacje, w ktdrych niektdre rodzaje srodkéw
transportu zbiorowego mogg by¢ niedostepne na pewnych obszarach lub nawet, w skrajnych
przypadkach — mieszkaicy mogg by¢ zmuszeni do podrézowania wytgcznie transportem
indywidualnym (samochdd osobowy, rower itp.). Brak dostepnosci transportu zbiorowego sprzyja
prowadzeniu polityki transportowej pro-motoryzacyjnej, ktéra ogranicza lub minimalizuje potoki
pasazerskie w transporcie zbiorowym, co moze skutkowaé zredukowaniem oferty przewozowej lub jej
catkowity likwidacjg na danych obszarach. Powstrzymanie tego typu tendencji lezy w interesie
publicznym i moze by¢ osiggniete poprzez wprowadzenie odmiennej polityki transportowej bazujacej
na strategii zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, majacej na celu
zastosowanie rozwigzan i narzedzi, ktore ograniczg natezenie ruchu w komunikacji indywidualnej, oraz
podniosg atrakcyjnos¢ systemu publicznego transportu zbiorowego.

Podrdzny dokonuje wspomnianego wyboru $rodka transportu na podstawie miernikdw jakosci, ktdre
w poréwnaniu z indywidualnymi postulatami przewozowymi podrdéznego, stuzg do oceny
poszczegdlnych srodkéw transportu pod katem najefektywniejszego odbycia podrdzy. Najwazniejsze z
nich to:

— bezposrednios¢ potaczen,

— czestotliwosé,

— dostepnosc,

— informacja,

—  koszt,

— niezawodnos¢ funkcjonowania,
— czas podrézy,

— predkosg,

— punktualnosg,

—  rytmicznos,

— komfort podrézy,

— dostepnosc dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

W ramach badan ankietowych dotyczacych preferencji komunikacyjnych, przeprowadzonych w 2018 r.
wsrad mieszkancéow Gminy Katy Wroctawskie, poproszono respondentéw o najistotniejszych cech
charakteryzujgcych transport publiczny. Wyniki badan (Rys. 5.1) potwierdzajg, ze dla mieszkarncow
Gminy Katy Wroctawskie najistotniejsze cechy to czestotliwos¢, bezposrednios¢ pofaczen oraz
dostepnosc¢ (rozumiana jako blisko$¢ przystankéw).
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

NAJWAZNIEJSZE CECHY TRANSPORTU PUBLICZNEGO
czestotliwos$¢ - liczba odjazdéw w danym kierunku w jednostce —— )3,

Czasu

bezposrednios¢ - bez przesiadek [ 2 1%
dostepnos¢ - bliskos¢ przystanku - [ 1 5%
niezawodno$¢ dojazdu - przybycie do miejsca docelowego w 11
(]

przewidywanym czasie
koszt - ceny biletow | 11%

punktualnos¢ - odjazdy realizowane punktualnie bez przyspieszen . o
i op6znien 0

predkosc - czas jazdy N 5%

wygoda - komfort podrézy [ 3%

wyczerpujaca informacja - dostep do informacji o trasach, B v
rozktadach jazdy, cenach biletéw itd. 0

inne | 0%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rys. 5.1. Najwazniejsze cechy transportu publicznego .

Zrédto: Opracowanie wtasne

Ponizej zostaty przedstawione czynnosci, ktére wchodzg w skfad strategii zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego. Celem realizacji tego typu dziatan jest lepsze ocenianie transportu
zbiorowego przez podrdznych, a tym samym — ulepszanie jego jakosci i potencjatu oraz umozliwienie
wzrostu liczby podrézy dokonywanych komunikacjg zbiorowa:

— poprawa oferty przewozowej (zwiekszenie liczby kurséw, lepsze dopasowanie oferty do
potrzeb przewozowych),

— zwiekszenie liczby przystankéw komunikacyjnych,

— uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

— oznaczenia handlowe linii komunikacyjnych utatwiajace identyfikacje potaczen,

— rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju linii i
pory dnia,

— synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspdlnie na gtdwnych odcinkach komunikacyjnych,

— dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien
pojazdow,

— dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankdow — jak najblizej celéw i zrodet podrozy (moze
sie to taczy¢ ze zmiang lokalizacji istniejgcego przystanku badz stworzeniem nowego),

— infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu, np.:
wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

— petnaiczytelna informacja pasazerska o sieci publicznego transportu zbiorowego, przebiegach
tras, rozktadach jazdy, mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych weztach
przesiadkowych i wazniejszych przystankach, w tym réwniez zastosowanie dynamicznej
informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

— tatwosc¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej — mozliwos$¢ zakupu biletu u osoby prowadzacej
pojazd, szeroki dostep do punktdw sprzedazy biletéw, uzupetniony o mozliwosé zakupu przez
telefon komdrkowy,
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Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Kqty Wroctawskie

— nowoczesny tabor przystosowany do przewozu 0séb niepetnosprawnych,

— tabor z niskg emisjg spalin,

— dbatos¢ o stan techniczny i czysto$é taboru, aby zapewnié komfortowe warunki jazdy,

— integracja wszystkich rodzajow srodkdéw publicznego transportu zbiorowego (wspdlny bilet,
zintegrowane wezty przesiadkowe).

Wsrdd aspektéw wymagajgcych poprawy w transporcie publicznym, mieszkaricy Gminy Katy
Wroctawskie wskazali przede wszystkim na koniecznos$¢ zwiekszenia czestotliwosci kursowania
autobusdéw, nastepnie uruchomienie bezptatnej komunikacji autobusowej do Wroctawia,
wprowadzenie jednego biletu zintegrowanego na komunikacje miejskg we Wroctawiu i w Gminie Katy
Wroctawskie czy zmniejszenie odlegtosci do przystanku (Rys. 5.2).

POPRAWA FUNKCJONOWANIA TRANSPORTU
PUBLICZNEGO

uruchomienie bezptatnej komunikacji autobusowej do Wroctawia _ 15%
wprowadzenie jednego biletu na autobusy w Gminie Katy Wr. i _ 13%
komunikacje miejskg we Wroctawiu 0
zmniejszenie odlegtosci do przystanku _ 11%
skrécenie czasu podrézy _ 9%
nowe bezposrednie potgczenie _ 8%
uruchomienie bezptatnych autobuséw dowozowych do stacji kolejowych _ 6%
wprowadzenie jednego biletu na autobusy w Gminie Katy Wr. i pociagi _ 5%
wprowadzenie nowoczesnych autobuséw - 3%
wprowadzenie klimatyzacji w autobusach - 3%

wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w autobusach - 2%

zadbane oraz czyste przystanki - 2%

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rys. 5.2. Cechy funkcjonowania transportu publicznego do poprawy.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Brak realizacji wymienionych powyzej dziatan moze skutkowac niekontrolowanym wzrostem
samochodéw uzytkujgcych ukfad drogowy, ktéry moze doprowadzi¢ do degradacji systemu
transportowego, a co za tym idzie transport indywidualny stanie sie dla mieszkancow jeszcze
atrakcyjniejszy niz obecnie. Konsekwencjg tego zjawiska bedzie wzrost kongestii oraz pogorszenie
warunkéw ruchu na drogach. Wprowadzenie kompleksowych rozwigzan z zakresu planowania,
organizowania i zarzadzania systemem publicznego transportu zbiorowego przedstawionych w
niniejszym dokumencie, moze przynie$¢ korzysci poprzez zréwnowazenie uktadu transportowego,
zwiekszajac role i wykorzystanie srodkow komunikacji zbiorowej. W rezultacie zredukuje to natezenie
ruchu samochoddéw indywidualnych i podniesie ptynnos¢ ruchu.

Z polskiej specyfiki transportu pasazerskiego wynika, ze osoby mieszkajgce w zasiegu komunikacji
zbiorowej dokonujg wyboru srodka transportu przede wszystkim na podstawie bezposredniosci,
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punktualnosci i niezawodnosci. Na dalszym planie stawiane sg koszty i wygoda podrdzy. Dlatego tez
najczesciej wykorzystywanym srodkiem transportu jest samochdd osobowy. Odpowiedzi mieszkainicow
Gminy potwierdzajg prawdziwos¢ powyzszych stwierdzen (Rys. 5.3) — najistotniejsze przyczyny wyboru
samochodu osobowego to brak koniecznosci oczekiwania na pojazd oraz brak koniecznosci dojscia do
i z przystanku (pewnosé¢ dojazdu autem, bezposrednios$¢ potgczenia).

PRZYCZYNY WYBORU PODROZY SAMOCHODEM

brak konieczno$ci oczekiwania _ 22%
brak koniecznosci dojscia do i z przystanku _ 19%

krétszy czas podrézy samochodem _ 13%

brak potaczenia autobusowego _ 11%

bezpieczenstwo _ 11%
wykorzystanie samochodu jako narzedzia pracy - 6%
nizszy koszt podrézy samochodem - 3%
brak wiedzy na temat zas'ad korzystania z transportu I 1%
publicznego
0% 5% 10% 15% 20% 25%

Rys. 5.3. Przyczyny wyboru podrdozy samochodem.

Zrédto: Opracowanie wtasne

Postulaty transportowe nalezy rozpatrywac nie tylko wewnatrz sieci komunikacji zbiorowej, ale
rowniez pomiedzy systemami transportowymi. Integracja rozktadéw jazdy, taryf przewozowych,
utatwianie przesiadek pomiedzy systemami (m.in. poprzez tworzenie parkingéw systemu "Park and
Ride,, "Bike and Ride”) oraz realizacja przedstawionych powyzej postulatéw komunikacyjnych
powinny wyznacza¢ kierunki zmian, ktérych efektem bedzie zwiekszenie udziatu podrézy
wykonywanych transportem zbiorowym.

Sposrdd osdb nieposiadajgcych prawa jazdy oraz nieposiadajgcych wtasnego $rodka lokomocji
najwazniejszym kryterium wyboru Srodka lokomocji to bliskos¢ przystanku, liczba kurséw
realizowanych przed dany rodzaj transportu oraz mozliwos¢ zapewnienia bezposredniego potaczenia
zrédto — cel podrézy. Coraz wieksza role zaczyna odgrywacd rowniez szybkosé podrdzy i niewrazliwoscé
na zaktdcenia powodowane przez rosngcg kongestie na drogach dojazdowych do Wroctawia.

Mieszkancy Gminy Katy Wroctawskie mogg zaspokajaé potrzeby transportowe korzystajgc
z komunikacji indywidualnej (samochdd osobowy, rower, motocykl itp.) i zbiorowej, realizowanej przez
linie autobusowe (o znaczeniu gminnym i tranzytowym) lub kolejowe (na stacjach w Katach
Wroctawskich, Smolcu oraz miedzy Sadkowem a Sadowicami Wroctawskimi).
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6. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, zgodnie z art. 1 ust. 2, okresla
zasady finansowania regularnego przewozu oséb o charakterze uzytecznosci publicznej w publicznym
transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. Okreslenie
przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych zadan organizatora
publicznego transportu zbiorowego, realizowanego w ramach Planu Transportowego zgodnie z art. 12
ust. 1 pkt 3 tej ustawy.

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej moga byé w szczegdlnosci:

1) optaty pobierane w zwigzku z realizacjg ustug Swiadczonych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,
2) rekompensaty z tytutu:
a) utraconych przez operatora przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym,
b) poniesionych przez operatora kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,
3) Srodki transportu udostepniane operatorowi przez organizatora na realizacje przewozow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Dopuszcza sie dofinansowanie linii komunikacyjnych organizowanych przez innego organizatora

(gmina, powiat, wojewddztwo, kraj, zwigzki samorzaddw itp.), jezeli realizujg one cele niniejszego

Planu.
Zrédtami finansowania transportu publicznego moga by¢ w szczegélnosci:

— wptywy ze sprzedazy biletoéw przejazdowych oraz wptywy z optat dodatkowych pobieranych
od pasazerdw zgodnie z przepisami ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe,

— S$rodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego,

— udostepnianie operatorowi przez organizatora $rodkéw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

— srodki budzetu centralnego, w tym rekompensata utraconych przychodéw w efekcie
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw (nie dotyczy komunikacji
miejskiej),

— Srodki Unii Europejskiej,

— srodki z innych Zrédet.

Wielkos¢ generowanych kosztéw zalezy gtéwnie od wymiaru pracy eksploatacyjnej, finansowanej
przede wszystkim z wptywow ze sprzedazy biletow przejazdowych oraz budzetowych doptat jednostek
samorzadu terytorialnego. Rekompensata przystuguje operatorowi woéwczas, gdy podstawa
poniesionej przez niego straty z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego
sg utracone przychody (w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw ulgowych) i poniesione
koszty (w zwigzku ze Swiadczeniem ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej).

Gmina Katy Wroctawskie nie przewiduje doptat do linii tranzytowych kolejowych i autobusowych,
ktérych podstawowym celem jest obstuga obszaréw innych miast i gmin.
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7. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej

Podstawowg zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego jest dostosowanie podazy ustug
przewozowych do popytu efektywnego. Z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy ustug,
wystepuje jednak sprzezenie zwrotne tych dwéch czynnikéw. W okresach spadkéw liczby pasazeréw,
nalezy przyja¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej gminy, aby nie
doprowadzié¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego w wyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to
do kongestii uktadu drogowego na skutek niekontrolowanego wzrostu liczby samochodéw osobowych.
Dostepnos$¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uzaleiniona przede wszystkim od
dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celéw podrdzy. Znaczne zmniejszanie poziomu
ustug przewozowych poza okresami szczytdw prowadzi réwniez do dynamicznego wzrostu kosztow
jednostkowych (finalnie ceny wozokilometra) operatora.

Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegdlnych grup mieszkarncow gminy, pozwoli
na w miare sprawiedliwg dystrybucje $wiadczen — dotowanych ze s$rodkédw publicznych oraz
zachowanie ogdlnej dostepnosci do ustug transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardéw,
zréznicowanych w zaleznosci od pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest z
uwzglednieniem:

— potrzeb przewozowych,
— mozliwosci finansowych budzetu gminy.

Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikow
w poszczegdlnych rejonach gminy jest odlegtos¢ przystanku od zrédta (celu) podrézy oraz liczba kurséw
realizowanych z najblizszego przystanku.

Odlegtos¢ przystanku od zrédta (celu podrdzy), z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie réznych
zrédet i celéw podrdzy, zostata zamieniona na parametr odlegtosci od trasy komunikacji zbiorowej.
Dopiero na etapie szczegdétowego projektowania systemu transportowego, z uwzglednieniem zasad
bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegdlnych celdw podrdézy, wyznaczane beda doktadne
lokalizacje przystankéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiegu obstugi przystanku wynoszgcego
500 m, odpowiadajgcemu czasowi dojscia ok. 6-7 minut, obszar Gminy Katy Wroctawskie jest
obstuzony dostatecznie.

Wykonywanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Gmine Katy
Wroctawskie planowane jest na obszarze Gminy Katy Wroctawskie oraz na trasach w kierunku
gtéwnych celdw podréizy mieszkanncow gminy potozonych poza jej obszarem. Gmina Katy
Wroctawskie jest jednostka gminng o charakterze miejsko — wiejskim, w zwigzku z czym zgodnie z
trescig art. 4 pkt 1 ust. 4 lit. a Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
przewozy organizowane przez Gmine Katy Wroctawskie, beda przewozami o charakterze
komunikacji miejskie;j.

W celu zapewnienia maksymalnej dostepnosci transportu publicznego konieczne jest objecie kazdego
sofectwa przewozami o charakterze uzytecznosci publicznej. Przewozy te powinny umozliwiaé dojazd
co najmniej do Wroctawia i Katéw Wroctawskich, warunkowo tylko do Wroctawia. Na obszarze
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Wroctawia nalezy zapewni¢ dojazd do miejsc umozliwiajgcych przesiadke na inne srodki komunikacji
miejskiej we Wroctawiu, gtdwnie szynowe (np. przystanki tramwajowe).

Dopuszcza sie obstuge miejscowosci liniami dowozowymi do przystankéw lub stacji kolejowych, jesli
takowe pofaczenia bedg dawaty wymierne korzysci czasowe przy podrézach do centrum Wroctawia w
poréwnaniu do innych srodkéw transportu, w szczegélnosci transportu indywidualnego.

7.1. Gwarantowana dostepno$¢ gminnego transportu publicznego w czasie

W odniesieniu do obecnie wystepujacych oraz prognozowanych potrzeb przewozowych w gminie Katy
Wroctawskie mozna wyrdznic¢ piec¢ kategorii czestotliwosci obstugi przystankéw w miejscowosciach
objetych komunikacjg gminng. Kategorie wyznacza sie na podstawie potencjatu demograficznego
miejscowosci (z wytaczeniem Katow Wroctawskich) znajdujgcych sie na trasie pojedynczej linii
komunikacyjnej.

Tab. 7.1. Kategoryzacja linii na podstawie potencjatu demograficznego.

Powyzej 4 000 I
Miedzy 3 000, a 4 000 Il
Miedzy 2 500, a 3 000 I

Ponizej 1 500 v

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Tab. 7.2. Wykaz stosowanych kategorii czestotliwosci obstugi przystankow w miejscowosciach

Gminy Kqgty Wroctawskie

120 min lub
I 30 min 30 min 60 min 60 min 6 par 120 min
kurséw
2 pary
kursow od .
120 min
. . 8:00 do . 4 pary .
Il 60 min 60 min (wieczorem , 240 min
14:00 ) kurséw
. 240 min)
i1para
wieczorem
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3 pary
2 pary . :
2 pary ] kurséw w 240 min
) kurséw od o
kurséw 8:00 d soboty, (niedziela -
: o
11 ranoi?2 60 min ) 240 min (niedziela - | dopuszcza
14:00 i1 .
pary ara dopuszcza sie brak
popotudniu . P sie brak obstugi)
wieczorem .
obstugi)
1 para .
1 para B 240 min
i kurséw od brak o
kursow ] (niedziela -
. . 8:00 do . obowigzku
v ranoil 120 min . 240 min . dopuszcza
14:00 i1 utrzymania .
para ) sie brak
. para kursowania .
popotudniu . obstugi)
wieczorem
2 pary kurséow
Minimum W szczycie Minimum 1 para brak brak
v 3 pary porannym + 3 pary kursow obowigzku | obowigzku
kursow w 2 pary kursow kursow w miedzy utrzymania | utrzymania
dobie W szczycie dobie szczytami | kursowania | kursowania
popotudniowym

Zrédto: Opracowanie wtasne.

Czestotliwosci oraz liczby kurséw wynikajace z powyiszych standardow na obszarze Gminy Katy
Wroctawskie wyznaczajg zalecany — minimalny, gwarantowany przez samorzad poziom ustug
transportowych o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji gminnej w poszczegélnych
porach dnia i w dniach tygodnia. Organizator transportu ma mozliwos¢ decydowania o zastosowaniu
innych niz wskazane odstepy w odjazdach srodkéw publicznego transportu zbiorowego i uruchamianiu
dodatkowych kurséw, gdy wystepowac bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe,
nadmierne napetnienia pojazdéw albo w celu dziatart marketingowych podwyzszajacych jako$¢ obstugi
mieszkancow.. Jezeli liczba potaczen z danego przystanku realizowanych przez linie niepubliczne albo
linie przebiegajgce tranzytowo jest réwna lub wyzsza od liczby wynikajacej z Planu, to Gmina Katy
Wroctawskie moze zaniecha¢ organizowania przewozéw gminnych z tych przystankéw, pod
warunkiem, ze wszystkie kursy zostang obstuzone taborem niskopodtogowym lub niskowejsciowym,
przystosowanym do przewozu osdb niepetnosprawnych.

7.2. Gwarantowany komfort podréiy — wymagania taborowe

Autobusy powinny by¢ dostosowane do popytu wystepujgcego w danych godzinach. Niedopuszczalne
jest, aby Podrdzni nie mogli skorzystaé z oferty transportu autobusowego z powodu przepetnionego
Srodka transportu. W tym celu nalezy przyja¢ wskazniki komfortu podrdzy jako stopien zapetnienia
pojazdéw nie wiekszy niz 100% zajetych wszystkich miejsc siedzacych przewidzianych przez
producenta oraz 50% zajetych miejsc stojgcych (w przypadku pojazdéw wyposazonych w takie
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miejsca). Kursy o wyzszej frekwencji winny by¢ obstugiwane autobusami o odpowiednio wiekszej
pojemnosci.

Zaktada sie eksploatacje pojazdow w trzech standardowych grupach pojemnosciowych:

- klasa A - pojazdy typu maxi o dtugosci od 11 do 13 m i pojemnosci okoto 80 osdb tacznie (w tym
co najmniej 40 miejsc siedzgcych) przeznaczone do obstugi kurséw szczytowych,

- klasa B - pojazdy typu midi o pojemnosci okoto 40 miejsc tgcznie (w tym co najmniej 20 miejsc
siedzacych), przeznaczone do obstugi kurséw poza szczytami oraz kursdw mniej obcigzonych i
uzupetniajgcych w godzinach szczytu,

- klasa C — pojazdy typu mini o pojemnosci okoto 20 miejsc (dopuszczane do eksploatacji na
trasach peryferyjnych oraz na pozostatych trasach w godzinach wczesno porannych oraz
wieczornych jak réwniez w niedziele i Swieta).

Preferowane bedg pojazdy z mozliwoscig przewozu oséb niepetnosprawnych, wézkéw dzieciecych i
wiekszego bagazu recznego oraz pojazdy wyposazone w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej.

Przekroczenie wskaznikdw komfortu przez co najmniej 2 dni w tygodniu na tym samym kursie obliguje
do zastosowania pojazdu o wiekszej pojemnosci lub wprowadzenia dodatkowego (,bisowego”)
pojazdu obstugujgcego ten sam kurs lub jego fragment.

7.3. Dostepnosc infrastruktury dla osob niepetnosprawnych

Aby umozliwi¢ osobom o ograniczonej mobilnosci samodzielne korzystanie z ustug transportu
publicznego nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez
przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury
komunikacyjnej:

— obnizanie kraweznikdéw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

— skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

— lokalizacje nowych przystankow jak najblizej Zrodet i celéw podrdzy, szczegdlnie w miejscach
0 znaczacym zapotrzebowaniu spotecznym,

— wyrdwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,

— oznaczanie stref bezpieczenstwa przy krawedziach peronowych przystankow,

— likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a Zrédtami i
celami podrézy,

a ponadto:

prowadzenie szkolen kierowcéw w zakresie obstugi pasazerdw z ograniczong zdolnoscig
ruchowa.

Zasady te nalezy przyjaé, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej. Dodatkowo nalezy wyznaczyé cel w postaci modernizacji kluczowych
przystankéw komunikacji zbiorowej poza ogélnymi harmonogramami modernizacji uktadu drogowego
miasta. W pierwszej kolejnosci nalezy dgzy¢ do modernizacji przystankéw w najbardziej atrakcyjnych
lokalizacjach:
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— w centrum miasta,

— przy urzedach i instytucjach,

— przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

— przy szkotach,

— przy centrach handlowych,

— przy szpitalach, przychodniach i pozostatych osrodkach zdrowia,

— przy cmentarzach,

— nawazniejszych przystankach autobusowych.
Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementéw infrastruktury
przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych.

Dla zachowania niewielkiej odlegtosci umozliwiajgcej bezposredni wjazd wdzka z peronu do autobusu
niezwykle wazne jest wtasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej.

Rys. 7.1. Zalecane uksztattowanie krawedzi peronowe;.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego diugosci
w réwnej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rdéznica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
w poziomie.
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Rys. 7.2. Przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktéra
naprowadza osoby niedowidzgce doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.

Rys. 7.3. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu.

Zrédto: opracowanie wtasne.

7.4. Dostepnosc taboru dla oséb niepetnosprawnych

W toku zawierania kolejnych umoéw z operatorami, nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby kurséw i tras
obstugiwanych przez pojazdy niskopodtogowe lub cze$ciowo niskopodtogowe, aby zapewnié peten
dostep do ustug transportu publicznego jak najwiekszej liczbie mieszkanncéw Gminy.

Oprdécz stosowania pojazdow z obnizonym poziomem podtogi, nalezy stosowad takize inne
usprawnienia ufatwiajgce osobom niepetnosprawnym korzystanie z komunikacji autobusowej, w
szczegoblnosci:
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- czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewnatrz pojazdow,

- oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla osdb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub wdézek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskdw sygnalizacyjnych,

- w fabrycznie nowych pojazdach — przyklek uruchamiany przez kierowce, by utatwié wejscie
osobom niepetnosprawnym na wodzkach inwalidzkich lub z wdzkami dzieciecymi — jako
obowigzujgcy standard (nie dotyczy minibuséw),

- przyciski sygnalizacyjne.

Przyjmuje sie, ze od roku 2022 wszystkie pojazdy obstugujgce komunikacje gminng bedg
niskopodtogowe lub czesciowo niskopodtogowe, z zastrzezeniem, ze nie dotyczy to kurséw
dowozgcych ucznidow do szkoét.

Przyjmuje sie jednoczesnie, iz w przypadku obstugiwania linii o charakterze uzytecznosci publicznej
przez operatoréw na podstawie uméw koncesji na ustugi, powyzsze standardy nie obowigzuja.
Jednoczesnie, jezeli wspomniani operatorzy bedga kierowac¢ do obstugi swoich linii pojazdy z obnizonym
poziomem podtogi, beda dodatkowo promowani.

7.5. Punktualnos$¢ kursowania

Za odjazd punktualny autobusu przyjmuje sie odjazd nie pdzniej niz 5 minut i nie wczes$niej niz 1 minute
w stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy.

Za odjazd niepunktualny autobusu przyjmuje sie spdznienie wieksze niz 5 minut i mniejsze niz 30 minut
od czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub spdznienie wieksze niz interwat wynikajgcy z czestotliwosci
kursowania linii.

Za odjazd niezrealizowany rozumie sie kazdy pozostaty odjazd nie okreslony jako punktualny lub
niepunktualny.

7.6. Standard w zakresie ochrony srodowiska

Polska od chwili wstgpienia w struktury Unii Europejskiej, tj. od maja 2004 roku, zobowigzata sie m.in.
do wypetniania jej wymogdw prawnych, szczegdlnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Na ten fakt
wskazuje art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone
Srodowiska kierujgc sie zasadqg zréwnowazonego rozwoju. Zréwnowazony rozwdj jest fundamentem,
na ktérym powinny opierac sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich
dziedzin spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegdlnych regiondw. Dotyczy
to szczegdlnie miast, w ktérych poprawienie stanu $rodowiska naturalnego wptynie znaczaco na
poprawe warunkéw zycia ich mieszkancow, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w diuzszej
perspektywie pozostang miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,
wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Oprocz stosowania pojazdow z ekologicznymi silnikami, nalezy preferowaé nisko- i bezemisyjne
sposoby poruszania sie, takie jak podrdze piesze, rowerowe, przy uzyciu pojazdéw elektrycznych czy
na ogniwa paliwowe.
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Do obstugi transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, w przypadku pojazdow
fabrycznie nowych zaktada sie satysfakcjonujacy poziom ograniczenia emisji spalin silnikdw autobuséw
0 co najmniej normie Euro 6. Do realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej, dopuszcza
sie dwa rodzaje pojazdow:

- w przypadku zakupu / eksploatacji taboru uzywanego, dopuszcza sie autobusy spetniajgce
warunki nie nizsze niz norma Euro 4.

- w przypadku zakupu pojazdéw fabrycznie nowych muszg one spetnia¢ norme emisji spalin
nie nizszg niz Euro 6.

Przyimuje sie, ze od roku 2022 wszystkie pojazdy obstugujgce komunikacje gminng bedga spetniaty co

najmniej norme Euro 5.
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8. Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie publicznym

8.1. Organizator transportu publicznego na obszarze Gminy Katy Wroctawskie i jego
zadania

Podstawowym aktem prawnym regulujgcym transport publiczny jest ustawa z dnia 16 grudnia 2010 .
o0 publicznym transporcie zbiorowym, ktdra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu
publicznego rozumianego jako regularny, powszechnie dostepny, przewdz oséb wykonywany wedtug
okreslonego, upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci
wykonywania przewozu oséb przez przewoznika lub operatora transportu publicznego sa:

- ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (t.j. — Dz.U. 2018 poz. 181),

- ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowe;j (t.j. — Dz.U. 2017 poz. 2128),

- ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (t.j. — Dz.U. 2017 poz. 2200),

- ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (t.j. — Dz.U. 2017 poz. 2117),

- ustawa z dnia 6 marca 2018 r. Prawo przedsiebiorcéow (t.j. — Dz.U. 2018 poz. 646),

- ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (t.j. — Dz.U. 2016 poz. 66).

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie s3:

- organizator — tzn. wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na tym
obszarze,

- operator — mogg nim by¢ samorzadowe zaktady budzetowe lub przedsiebiorca posiadajgcy
niezbedne zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu oséb, ktéry zawart
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator swiadczy przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej czyli powszechnie dostepny transport osdb
wykonywany w sposéb nieprzerwany, majacy na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb
przewozowych,

- przewoznicy — przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu osdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym).

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest’:
- gmina:
e w gminnych przewozach pasazerskich na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej,
albo
e ktdrej, na mocy porozumienia miedzy gminami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie,
- zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny,
- powiat:

7 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2017 poz. 2136), art. 7.
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e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich, albo

e ktdremu, na mocy porozumienia miedzy powiatami, powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowych przewozach pasazerskich na obszarze powiatow, ktore zawarty
porozumienie,

- zwigzek powiatdw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich na obszarze powiatow tworzacych zwigzek powiatéw,

- zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowo-
gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatdw, ktére utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny,

- zwigzek metropolitalny:

e na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w metropolitalnych przewozach
pasazerskich,

e ktdremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia z jednostka samorzadu terytorialnego

- wojewddztwo:

e na linii (sieci) komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich oraz transporcie
morskim,

e wilasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

e ktédremu na mocy porozumienia miedzywojewddzkiego inne wojewddztwa przekazaty
zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii (sieci) komunikacyjnej na
terenie wojewddztw bedacych w porozumieniu.

- minister witasciwy do spraw transportu jest organizatorem miedzywojewddzkich
i miedzynarodowych kolejowych przewozéw osobowych.

Wedtug ustawy o publicznym transporcie zbiorowym wyrdznia sie nastepujace rodzaje przewozéw
0so6b:

- gminne — wykonywane na terenie jednej gminy lub kilku gmin sgsiadujgcych ze soba, ktore
zawarty porozumienie miedzygminne lub utworzyly zwigzek miedzygminny. W tym rodzaju
przewozow osob sklasyfikowana jest réwniez komunikacja miejska, czyli przewdz osdéb
wykonywany w granicach miasta (lub miasta i gminy wykonywany w granicach jednej
jednostki samorzadu terytorialnego) albo w granicach miast i gmin sgsiadujacych (w tym
przypadku dokumentem regulujgcym organizacje transportu jest porozumienie
miedzygminne lub stworzony zwigzek miedzygminny),

- powiatowe — wykonywane w granicach co najmniej dwoch gmin (warunkiem jest
jednoczesnie niewykraczanie poza teren powiatu) lub w granicach co najmniej 2 powiatéw
sgsiadujgcych, ktdore zawarty porozumienie miedzypowiatowe lub stworzyty zwigzek
miedzypowiatowy,

- powiatowo-gminne — wykonywane w granicach gmin i powiatéw, ktore utworzyty zwigzek
powiatowo-gminny,
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- metropolitalne przewozy pasazerskie — wykonywane w granicach zwigzku metropolitalnego,
inne niz gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie

- wojewddzkie — wykonywane w granicach co najmniej dwdch powiatdw (ale nie wykraczajace
poza wojewddztwo); w przypadku przewozow kolejowych w tej kategorii zawarte sg rowniez
potgczenia kolejowe wykonywane do pierwszej stacji w wojewddztwie sgsiadujgcym, na
ktorym mozliwe jest dokonanie przesiadki na skfad jadacy dalej. Ponadto wojewddztwo jest
organizatorem miedzywojewddzkich przewozdéw pasazerskich czyli przewozu oséb w ramach
publicznego transportu zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa;
inne niz przewozy gminne, powiatowe i wojewddzkie,

- miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz przewozy
gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i wojewddzkie, w transporcie
kolejowym organizowane przez ministra wtasciwego do spraw transportu.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego sg wykonywane w przypadku®:
- gmin — przez wajta, burmistrza lub prezydenta miasta,
- zwigzkdéw miedzygminnych — przez zarzad zwigzku miedzygminnego,
- miast na prawach powiatu — przez prezydenta miasta,
- powiatéw — przez staroste,
- zwigzkéw powiatdéw — przez zarzad zwigzku powiatéw,
- zwigzkdéw powiatowo-gminnych — przez zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,
- zwigzku metropolitalnego — zarzad zwigzku metropolitalnego,
- wojewddztw — przez marszatka wojewddztwa.

Do zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego nalezy® organizowanie transportu, biezgce
zarzadzanie nim oraz planowanie jego rozwoju, czyli w szczegélnosci:

- ksztattowanie polityki transportowej i opracowywanie planéw w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego i jego promocji,

- planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzanie postepowan na
wykonywanie ustug w publicznym transporcie zbiorowym,

- badania i analizy popytu oraz podazy ustug przewozowych, opracowywanie koncepcji
nowych rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w publicznym transporcie
zbiorowym,

- opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej, wspotpraca ze srodkami masowego
przekazu oraz z organizacjami pozarzgdowymi, instytucjami i przedstawicielami samorzadu
lokalnego w zakresie promocji transportu publicznego,

- realizacja projektéw rozwojowych w oparciu o $rodki finansowe z zewnetrznych programow
pomocowych, np. Unii Europejskiej.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na trzech poziomach:

- politycznym — realizowanym przez wtasciwe jednostki samorzadu terytorialnego lub ministra
wtasciwego do spraw transportu w zakresie okreslania celéow oraz zasad ich finansowania,

8 |bidem
9 Ibidem, art. 8.
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- planistyczno-organizacyjnym — realizowanym przez wyspecjalizowane struktury, utworzone
przez wtasciwe jednostki poziomu politycznego dla wypracowania zasad funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego i ustalania zadand ukierunkowanych na osigganie
ustalonych celéw,

- wykonawczym — realizowanym przez operatordw, przewoznikdw oraz inne podmioty
gospodarcze, realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

W przypadku, gdy powiat wroctawski, miasto na prawach powiatu Wroctaw lub stosowny zwigzek
powiatédw lub zwigzek powiatéw i gmin ukonstytuujg sie jako organizator transportu publicznego
powiatowego lub gminnego obejmujgcego Gmine Katy Wroctawskie, to gmina Katy Wroctawskie
bedzie mogta przystapi¢ do zwigzku lub powierzyé wyznaczonemu organizatorowi organizacje linii
autobusowych na trasach pomiedzy gming Katy Wroctawskie a gminami sgsiednimi, jak réwniez
na obszarze gminy Katy Wroctawskie. W przypadku samodzielnej organizacji transportu przez gmine,
organizacja transportu publicznego na liniach miedzygminnych powinna by¢ przekazana gminie
na podstawie stosownego porozumienia.

8.2. Wybér operatora transportu publicznego.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika, spetniajgcych
okreélone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnoéci w zakresie przewozu 0s6b*°,

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie
umowy na sSwiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora publicznego transportu
zbiorowego'!. Wyboru operatora dokonuje on w trybiel?:

- ustawy Prawo zamoéwien publicznych,
- ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
- moze takze zawrzeé umowe bezposrednio w przypadku, gdy*3:
. ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
Swiadczenia ustug przewozowych albo
° wartosé roczna ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 min euro lub roczna wielkos¢ tych
ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometrow) albo
° w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowac¢ terminédw okreslonych dla trybow
zawarcia umowy w oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym
przypadku nie moze trwac dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach —
24 miesigce), albo
. umowa dotyczy transportu kolejowego.

10 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — op. cit., art. 6
11 |pidem, art. 15.

12 |pidem, art. 19.

13 |bidem, art. 22 ust. 1.
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Umowa moze dotyczyc¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej. Zawierana
jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat}*. W umowie okreéla sie w szczegdlnosci jej
przedmiot (zgodny z opisem przedmiotu zamodwienia w specyfikacji istotnych warunkéw
zaméwienia)®:

- opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczba i rodzaj $rodkéw transportu
(przystosowanych do przewozu oséb i odpowiadajgcych warunkom technicznym wymaganym
ze wzgledu na rodzaj przewozu), niezbednych do realizacji ustug przewozowych, wyposazenie
tych srodkéw w rozwigzania techniczne stuzgce ochronie srodowiska i utatwiajgce pasazerom,
zwtaszcza osobom o ograniczonych zdolnosciach ruchowych, korzystanie z komunikacji,
oznakowanie tych srodkéw itp.,

- linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjna, ktérych dotyczy umowa,

— czas trwania umowy,

- warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

- sposob rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw,

- wymog sktadania sprawozdan z realizacji Swiadczonych ustug przewozowych oraz ich zakresul6,

- zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych, oraz
sposob (odpowiadajgcy wymaganiom okreslonym w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007), w jaki
obliczana jest rekompensata,

- sposoéb dystrybucji biletéw oraz sposdb prowadzenia ich kontroli w sSrodkach transportu,

- strone umowy, ktoérej przystuguja wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystuguja
operatorowi — warunki zmiany tych optat,

- strone umowy, ktdra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

. rozktaddw jazdy,
° cennikdéw optat przejazdowych,
° regulamin przewozu o0séb,

- strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankéw
komunikacyjnych i dworcéw z ich wtascicielami lub zarzadzajgcymi,

- w przypadku, gdy organizator uzycza swoje $rodki transportu — warunki korzystania z tych
srodkow,

- warunki zakupu przez operatora S$Srodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

- zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktaddw jazdy,

— kary umowne,

- warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Operator przewozéw organizowanych przez Gmine Katy Wroctawskie bedzie moégt byé wybierany w
trybie:
- ustawy Prawo zamodwien publicznych,

14 |bidem, art. 25 ust. 2.
15 |bidem, art. 25 ust. 3.

16 Art. 48 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym obliguje operatordw i przewoznikéw do
przekazywania organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o skargach i reklamacjach sktadanych przez pasazeréw
w roku poprzednim oraz informacje o liczbie i wysokosci przyznanych odszkodowan.
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- ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
- bezposredniego zawarcia umowy:

° z podmiotem wewnetrznym,

. na przewozy bagatelne, dla umdw o rocznej wartosci mniejszej niz 1 min euro lub o pracy
eksploatacyjnej mniejszej niz 300 tys. wozokilometrow (wartosci dwukrotnie wyzsze przy
umowie z operatorem posiadajgcym maksymalnie 23 pojazdy),

. w sytuacjach awaryjnych, wigzacych sie z zagrozeniem zapewnienia ciggtosci
Swiadczonych ustug transportowych o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

8.3. Projektowanie rozktadéw jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji zbiorowej jest produktem przeznaczonym dla pasazera — klienta
transportu publicznego, dlatego powinien byé mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do zapamietania
dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazddéw.

Rozktad jazdy jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym, popytu na ustugi przewozowe oraz
zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci produktu (czestotliwosci kursowania). Z
uwagi na zmiennos¢ popytu na ustugi przewozowe, dla kazdego z typowych dni tygodnia przygotowac
nalezy inny rozktad jazdy, ktdrego godziny odjazdéw powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach.
Standardem powinny by¢ trzy kolumny (lub wiersze):

- dla dnia roboczego,
- dla sobat,
- dla niedziel i $wiat.
W uzasadnionych przypadkach dopuszczalne jest wprowadzanie dodatkowo:

- rozktadow jazdy dla dni roboczych w okresie letnich wakacji szkolnych,
- specjalnych rozktadéw jazdy na $wieta: Wszystkich Swietych, Boze Narodzenie i Nowy Rok,
Wielkanoc lub na czas trwania réznego rodzaju imprez lub tym podobnych wydarzen.

Zmiany rozkfadu jazdy dopuszczalne sg nie czesciej niz 4 razy w roku. Czestsze zmiany mogg byc¢
wytgcznie podyktowane okoliczno$ciami niezaleznymi od organizatora (np. remonty drég czy trwaty
wzrost liczby przewozonych pasazeréw przekraczajgcy pojemnosé pojazdu). Dopuszcza sie stosowanie
catorocznego rozktadu jazdy z odpowiednimi oznaczeniami kurséw. Nalezy stosowac jeden wzor
rozktaddw jazdy dla catej sieci komunikacyjnej.

Czestotliwosci kursowania linii w rozktadzie jazdy nalezy dobiera¢ tak, aby zachowa¢ réwne odstepy
pomiedzy kolejnymi odjazdami oraz powtarzalnos¢ minut odjazdéw po kazdej kolejnej godzinie.
Stosowane czestotliwosci powinny by¢ dzielnikami lub wielokrotnosciami liczby 60. Odstepstwa od
powyzszych zasad mogg by¢ akceptowane jedynie w celu dostosowania rozktadu do przejazdéw do
szkét i zaktaddw pracy oraz w celu lepszego dopasowania oferty przewozowej do zapotrzebowania —

popytu.

Na wspdlnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje kilka linii w tych samych kierunkach, nalezy
stosowac jednakowe czestotliwosci kursowania lub ich wielokrotnosci oraz wzajemng synchronizacje
godzin odjazdéw pomiedzy poszczegdlnymi liniami, tak aby nie dopusci¢ do zgrupowan odjazdéw
w tym samym czasie (tzw. ,stad autobusdw”) oraz ograniczy¢ wystepowanie dtugich przerw pomiedzy
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odjazdami poszczegdlnych linii. Stosowanie réwnoodstepowych, cyklicznych odjazdéw autobuséw
utatwia réwniez planowanie potaczen przesiadkowych.

8.4. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajgc udziat pasazerow — uzytkownikéw tego transportu w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Projektowanie systemu taryfowo-biletowego jest
zadaniem ekonomiczno-spotecznym organizatora publicznego transportu zbiorowego, polegajagcym na
okreslaniu cen za ustuge przewozowg w sposdb sprawiajacy, ze przejazd sSrodkiem publicznego
transportu zbiorowego jest ekonomicznie korzystniejszy w poréwnaniu z przejazdem:

—  transportem indywidualnym, a takze

— srodkiem transportu komercyjnego przedsiebiorcy, funkcjonujgcego poza wspdlnym

systemem taryfowo-biletowym.

Spoteczny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo-biletowym wachlarza ulg przystugujgcych réznym grupom spotecznym, a takze
bonifikat, stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletdw albo biletéw waznych
przez dtuzszy okres niezaleznie od liczby przejazdéw?’.

Decyzje o zmianie taryfy opierajg sie na dwdch podstawowych przestankach:

— ekonomicznej — wynikajacej z koniecznosci pokrycia wzrostu kosztdw publicznego transportu
zbiorowego i skutkujgcej podjeciem decyzji o zmianie cen biletéw przejazdowych,

— spotecznej — wynikajgcej ze zmiany sposobu realizowania ustug przewozowych wskutek
uruchomienia nowych tras komunikacyjnych, wzrostu poziomu jakosciowego ustug,
wprowadzenia nowych rodzajow biletéw jako reakcji na spoteczne oczekiwania,
wprowadzenia nowoczesnych form realizowania ptatnosci itp.; w tych przypadkach podejmuje
sie decyzje o zastgpieniu istniejgcego systemu taryfowo-biletowego systemem innym, bardziej
funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzgledniaé jego aspekt przedmiotowy
(nosniki) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujgca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu). Nalezy dazy¢ do uproszczenia i podniesienia
atrakcyjnosci systemu taryfowo-biletowego. Wszelkie zmiany zwigzane 1z likwidacja Ilub
wprowadzaniem nowych rodzajéw biletéw nie powinny powodowac¢ wzrostu kosztéw podrézy
komunikacjg zbiorowa. Zatozenia do taryfy biletowej powinny by¢ zgodne z politykg wyznaczania tras
linii komunikacji zbiorowe;j.

Asortyment oferowanych biletéw powinien sktadac sie co najmniej z:
—  biletéw jednorazowych,

17 Moga to by¢ np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okreslony czas niezaleznie od liczby przejazdéw),
weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazdow), rodzinne (dla okreslonej grupy osdéb, uprawniajace
nieraz takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne (oprocz przejazdéw pozwalajg na zwiedzanie miejskich muzedw, czy
uprawniajg do rabatow w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karta Turystyczna). Mogg to by¢ takze bilety wstepu na
imprezy sportowe i kulturalne, uprawniajgce rowniez do dojazdéw na te imprezy srodkami komunikacji miejskiej (patrz:
Wroctaw).
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—  biletéw okresowych (np. 7-, 30-dniowych).
Rada Gminy Katy Wroctawskie, przed podpisaniem umowy z operatorem podejmie uchwate o taryfie
optat obowigzujgcej na obszarze Gminy Katy Wroctawskie okreslajgc maksymalng wysokosé cen
biletédw. Zmiany maksymalnej wysokosci optat za przejazdy nie powinny nastepowaé w trakcie
obowigzywania jednej umowy z operatorem, o ile umowa ta zawarta jest na okres nie dtuzszy niz 4 lata
a w okresie tym roczny wskaznik wzrostu cen towardow i ustug (liczony za dany rok do roku
poprzedniego) i nie przekroczyt wartosci 4 % .

Przewiduje sie réwniez utworzenie ofert zintegrowanych z operatorem przewozéw w pasazerskiej
komunikacji kolejowej oraz MPK Wroctaw, a takze, w diuzej perspektywie czasowej, z innymi
operatorami i przewoznikami.

8.5. Dystrybucja biletéw przejazdowych

Jednym z gtéwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie
i utrzymanie powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletéw. Emisja idystrybucja biletéw
bedzie cedowana na operatora ustug przewozowych.

Bilety przejazdowe mogg by¢ sprzedawane poprzez:
= state punkty sprzedazy,
=  osoby prowadzace pojazdy transportu publicznego,
= urzadzenia mobilne,
=  atakze dodatkowo przez stacjonarne automaty biletowe (ptatnosci kartg) i Internet.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposéb ptatnosci za ustuge przewozu. Moze to
by¢:
=  gotéwka,
= elektroniczna karta ptatnicza,
= dedykowana aplikacja na urzadzenie mobilne,
=  przelew komputerowy dokonany przez Internet.
Realizacja zasady powszechnego dostepu do biletéw wyznacza podstawowe zasady organizacji sieci
sprzedazy:
= nalezy utrzymywaé mozliwie duzg liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych na
osiedlach mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych, réwniez w biurach
organizatora i operatorow, o ile istnieje taka mozliwos¢,
=  na waznych przystankach komunikacji, tam gdzie rozpoczyna sie najwiecej podrdzy oraz na
weztach przesiadkowych, nalezy instalowac stacjonarne automaty biletowe,
=  w pojazdach bilety powinna sprzedawac osoba prowadzgca pojazd.
Zaleca sie, aby w statych punktach sprzedazy sprzedawane byly wszystkie rodzaje biletéw
przejazdowych. Telefony komoérkowe powinny docelowo stuzy¢ do zakupu wszystkich rodzajow
biletéw przejazdowych.

Przyjmuje sie, ze od roku 2022 bedzie funkcjonowat co najmniej jeden z powyzszych sposobow
elektronicznej dystrybucji biletow.
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8.6. Zarzadzanie drogami, infrastrukturg przystankowg i dworcowa

Na system zarzadzania infrastrukturg transportowgq sktada sie zarzadzanie:
— drogami (w oparciu o Ustawe z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych) oraz ruchem na
nich (w oparciu o Ustawe z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym);
— infrastrukturg przystankowa rozumiang jako wyposazenie przystankow: wiaty, informacyjne
urzadzenia przystankowe;
— dworcami autobusowymi, zintegrowanymi weztami przesiadkowymi, punktami obstugi pasazera
i sprzedazy biletéw,
— petlami autobusowymi wraz z infrastrukturg socjalng dla kierujgcych pojazdami.
Drogi publiczne na terenie Gminy Katy Wroctawskie dzielg sie na trzy kategorie i sg zarzadzane
odpowiednio:

— drogi wojewddzkie — przez Zarzad Wojewddztwa Dolnoslgskiego, przy pomocy jednostki
organizacyjnej — Dolnoslaska Stuzba Drég i Kolei;

— drogi powiatowe — przez Zarzagd Powiatu Wroctawskiego;

— drogi gminne — przez Burmistrza Gminy Katy Wroctawskie

Przystanek komunikacji autobusowe] jest elementem drogi, stuzagcym zatrzymaniu pojazdéw
wykonujgcych regularny przewdz osdb. Przystanek musi by¢ oznaczony znakiem drogowym D-15.
Zarzad nad przystankami komunikacyjnymi na terenie Gminy Katy Wroctawskie, potozonymi w pasie
drogowym sprawujg poszczegolni zarzadcy drég wymienieni powyzej.

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze
jednym z zadan organizatora jest ,zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego”. W przytoczonym punkcie zapisano trzy szczegdlne zakresy dziatania
organizatora dotyczgace infrastruktury przystankowej:

a) zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow;

b) zapewnienie warunkow korzystania z przystankéow komunikacyjnych oraz dworcow;

c) zapewnienie funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Zgodnie z zapisami przytoczonej Ustawy, Rada Gminy Katy Wroctawskie okreslita, w drodze
odpowiedniej uchwaty, wykaz przystankdw komunikacyjnych i dworcow, ktérych jest wiascicielem lub
zarzadcg jest Gmina Katy Wroctawskie oraz zasady korzystania z nich.

Dodatkowo, art. 18 pkt 2 wspomnianej Ustawy uznat za zadanie wtasne gminy, w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, budowe, przebudowe i remont wiat przystankowych lub innych budynkéw
stuzagcych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania
pasazerdw lub przylegajgcych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez
wzgledu na kategorie tych drog.

Sprawne, skoordynowane zarzadzanie catoscig infrastruktury transportowej pozwali na witasciwg
realizacje regionalnej polityki transportowej, a to z kolei bedzie sprzyja¢ zrGwnowazonemu rozwojowi
systemu transportowego.
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9. Przewidywany sposodb organizacji systemu informacji dla pasazerow

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku
w sprawie rozktadow jazdy okresla informacje rozktadowe, jakie powinny sie znalez¢ na przystankach
i dworcach autobusowych. W przypadku przystankéw sg to odjazdy srodkdw transportowych badz
okreslona w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym z kurséw nalezy podac
terminy kursowania (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego wykonywanego
codziennie). Przytoczone Rozporzadzenie reguluje takze kwestie podawania do publicznej wiadomosci
rozktadow jazdy. Zaréwno operatorzy, jak i przewoznicy w transporcie publicznym zobowigzani sg do:

— umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadajg),

—  przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
z rozktadem jazdy w celu zamieszczenia ich na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskiej.

Nosnikami informacji o ofercie przewozowej s3:

— tablice z nazwa, numerem przystanku oraz nazwami handlowymi linii komunikacyjnych
o wielkosci, ktére umozliwig odczytanie ich z wnetrza pojazdu,

— rozktady jazdy wywieszane bedg na przystankach przez operatora, ktdremu zostanie
powierzona realizacja przewozdw na obszarze Gminy Katy Wroctawskie, oraz innych
przewoznikow i operatoréw realizujgcych przewozy tranzytowe przez obszar gminy,

— aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach (na najwazniejszych
przystankach).

Zarzadca drogi jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen przystankowych (stupéw
przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadéw jazdy) oraz do utrzymania
czytelnosci zamieszczonych tam rozktadéw jazdy.

9.1. Informacja pasazerska w pojazdach

Elementami systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcej w pojazdach, powinny by¢:

— oznaczenie linii komunikacyjnej i kierunku jazdy na wyswietlaczach zewnetrznych lub tablicach
z przodu i z prawego boku pojazdu,

— informacje na temat taryfy biletowej, uprawnien do ulgowych przejazdéw, regulaminu
przewozow i zasad porzadkowych,

—  schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

—  o0znaczenia operatora.

9.2. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ do pasazera potencjalnego,
czyli osoby przebywajacej aktualnie z dala od sieci komunikacyjnej, zamierzajgcej jednakze z niej
skorzystaé. Dlatego tez podstawg informacji o ofercie transportu zbiorowego winien by¢ portal
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internetowy, ktéry przede wszystkim powinien umozliwiaé wyszukanie pofaczen, zaplanowanie
podrdézy wraz z prezentacjg wybranych tras na mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podrézy oraz
wnoszeniu koniecznych opfat. Zaleca sie rowniez stworzenie ogdlnodostepnej mozliwosci sprawdzania
rzeczywistej lokalizacji pojazdéw. Odnosnik do portalu powinien zosta¢ umieszczony w widocznym
miejscu na gtéwnym portalu internetowym Gminy Katy Wroctawskie.

10.Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

10.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem organizatora
transportu. Procesy zarzgdcze muszg opierac sie na zatozeniach plandw transportowych, miejskiej
polityki mobilnosci, transportowej, parkingowej i ekologicznej; musza takze wychodzi¢ naprzeciw
rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, swiadczonych w ramach publicznego
transportu zbiorowego i przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci transportu
publicznego.

Do zadan wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego nalezy m. in.:

— przygotowywanie strategicznych dokumentdéw tego rozwoju (w tym planéw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

— uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki mobilnosci miejskiej (w
zakresie dziatan zwiekszajacych udziat transportu publicznego w przewozach miejskich) oraz
polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego wptywu
transportu na Srodowisko naturalne),

— opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wptyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0séb, ocena projektéow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetow i rozwigzan dla komunikacji gminnej
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

— dazenie do integracji komunikacji gminnej z komunikacjg kolejowa wykonywang w kierunku
Woroctawia, dalsze uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systemoéw
taryfowo-biletowych,

— wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazeréw oraz obstugi pojazdow,

— poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla osdéb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych,

— wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia platformy
kontaktow z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazddw, systemie taryfowo-biletowym, uprawnieniach do ulgowych
i bezptatnych przejazdow itp.).

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszacg to proces wieloletni
i kosztochtonny, wymagajacy zaangazowania wielu stuzb w jednostkach zarzgdzajacych drogami.
Skutki podjetych decyzji w procesie przygotowania i realizacji inwestycji bedg oddziatywac¢ korzystnie
lub niekorzystnie na funkcjonowanie transportu przez wiele nastepnych lat.
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Biorgc powyisze pod uwage, waznym elementem catego procesu jest udziat w jego realizacji
organizatora publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na
etapie projektowania, a takze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym Gminy
Katy Wroctawskie byty zgodne z przyjetym planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, zapewniajgc mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrézy w miescie i regionie.

10.2. Ksztattowanie weztéw przesiadkowych

W gminie Katy Wroctawskie sugerowane jest funkcjonowanie trzech rodzajow zintegrowanych weztéw
przesiadkowych:

— weztéw przesiadkowych umozliwiajgcych dokonywanie przesiadek pomiedzy autobusami
gminnymi oraz dworcami kolejowymi, zlokalizowanych:

e w Katach Wroctawskich: dogodniejsze dojscie z przystanku autobuséw gminnych na
peron kolejowy, doposazenie wezta o parkingi dla roweréw i samochoddéw (B+R i P+R)

e w Gniechowicach: prowadzenie dziatart majgcych na celu poprawienie bezpieczenstwa
pieszych i uspokojenia ruchu tranzytowego w obrebie wezfa,

e w Smolcu — uksztattowanie w przysztosci wezta w celu usprawnienia warunkéw
przesiadania sie z pociggdw na autobusy (i odwrotnie), doposazenie wezta o parkingi
dla rowerdw i samochodéw (B+R i P+R).

— weztéw przesiadkowych systemu ,Bike and ride” (B+R), umozliwiajgcych pozostawienie
roweru w niedalekiej odlegtosci od przystanku (w obrebie wezta przesiadkowego), w celu
kontynuacji dalszej podrdézy srodkami transportu zbiorowego. Sugerowana lokalizacje podano
w rozdziale 10.5

— weztéw przesiadkowych systemu ,Park and ride” (P+R), umozliwiajgcych pozostawienie
samochodu w niedalekiej odlegtosci od przystanku (w obrebie wezta przesiadkowego), w celu
kontynuacji dalszej podrézy srodkami transportu zbiorowego.

10.3. Integracja taryfowa transportu publicznego

Integracja réznych systemow transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego regionalnego
i dalekobieznego), to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny (obejmujgcy wszystkie
srodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjnos¢ transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosc
w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systemow transportowych prowadzi¢ nalezy na
trzech poziomach:

— taryfowym — poprzez wprowadzanie jednolitych systemoéw taryfowych,

— rozktadéw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych,

— infrastrukturalnym — poprzez koncentracje przystankéw i perondw w ramach planowanego
wezta przesiadkowego.

Wskazane jest wypracowanie zasad wspotdziatania roznych organizatoréw transportu i operatorow w
celu umozliwienia honorowania biletéw w rdéznych $rodkach transportu na terenie Gminy Katy
Wroctawskie, Powiatu Wroctawskiego i Aglomeracji Wroctawskiej.
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Proponowane jest tworzenie potgczen (bezptatnych lub z atrakcyjnymi rozwigzaniami taryfowymi)
dowozowych do stacji i przystankdw kolejowych, rozszerzajgcych zasieg i dostepnos¢ kolei.

10.4. Dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych

Dla umozliwienia niepetnosprawnym samodzielnego korzystania z ustug publicznego transportu
zbiorowego nalezy sukcesywnie dazy¢ do catkowitej likwidacji barier infrastrukturalnych poprzez
przestrzeganie ponizszych zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury
komunikacyjnej:

— obnizanie kraweznikdw na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,

— skracanie przejscia przez szerokie jezdnie poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,

— lokalizacje nowych przystankéw jak najblizej zrodet i celéw podrézy,

— wyrdwnanie poziomu perondw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi w autobusie,

Zasady te nalezy przyja¢, jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji i przebudowie
infrastruktury drogowej.

10.5. Infrastruktura drogowa, przystankowa transportu publicznego i inna

Proponowane jest przeprowadzenie nastepujgcych inwestycji w zakresie infrastruktury
wykorzystywanej przez komunikacje gminna:

— montaz wiat na przystankach o najwiekszej frekwencji podréznych

— montaz dodatkowych stojakdw rowerowych przy stacjach kolejowych w Kgtach Wroctawskich,
Sadowicach Wroctawskich, Smolcu przy pomocy zarzadcy infrastruktury kolejowej. Wskazane
jest zadaszenie stojakdw oraz objecie ich monitoringiem,

— montaz stojakéw rowerowych (zalecane u-ksztattne), przede wszystkim przy przystankach
autobusowych w: Kgtach Wroctawskich - przystanek rynek i szkota, Jaszkotlu, Pietrzykowicach
, Cesarzowicach, Matkowicach, Mokronosie Dolnym, Mokronosie Gérnym, w Smolcu przy
o$rodku zdrowia oraz w okolicy przystanku Chtopska/Wrzosowa, przy przystanku znajdujgcym
sie w poblizu skrzyzowania DW 347 i drogi na Baranowice oraz innych miejscach gdzie wystgpi
takie zapotrzebowanie.
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UZASADNIENIE

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Gminie Katy Wroctawskie zostat
przyjety Uchwatg XXIII/308/16 z dnia 26.10.2016r. W latach 2018 — 2019 Gmina Katy Wroctawskie
podejmowata dziatania organizacyjno—planistyczne majace na celu uruchomienie komunikacji gminnej w
ramach przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej. Przyjete rozwigzania w zakresie organizacji
przewozow wplynety na konieczno$¢ modyfikacji niniejszego dokumentu.

W planie zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zaktualizowano nie tylko zasady
organizacji komunikacji gminnej, ale takze wszelkie dane i informacje dotyczace sfery spoteczno —
gospodarczej Gminy Katy Wroctawskie
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